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1.1 INTEGRIERTE STADTENTWICKLUNG BAD HONNEF

Rat und Verwaltung haben im April 2014 den Prozess der integrierten Stadtentwicklung fiir Bad
Honnef eingeleitet. Das Integrierte Stadtentwicklungskonzept - im Folgenden kurz: ISek - soll als
Grundlage und Steuerinstrument einer nachhaltigen Stadtentwicklung dienen, eine dringend erfor-
derliche koordinierte Entscheidungsgrundlage bieten und so erheblich dazu beitragen, auf verschie-
denen Ebenen die kommunale Handlungsfahigkeit sicherzustellen.

Die Struktur des integrierten Stadtentwicklungsprozess fiir Bad Honnef ist zweistufig angelegt und
untergliedert sich in zwei hintereinandergeschaltete Modul-Phasen. Im Modul ISek — Rahmenkon-
zept Gesamtstadt wird eine gesamtstidtische Betrachtung vorgenommen, die daraus abgeleiteten
Module der ISek-Vertiefung(en) fokussieren auf einzelne Stadtbereiche.

Rahmenkonzept

Leitperspektiven [

und Leitziele der \
Stadtentwicklung — \\

Handlungsfelder £ A

Handlungsraume r /

i Vertiefung(en) 5

Abb. 1:  Aufbau ISek — Rahmenkonzept Gesamtstadt © Stadt Bad Honnef, Juni 2016

Das Modul ISek — Rahmenkonzept Gesamtstadt wurde im Dezember 2016 vom Rat der Stadt Bad
Honnef verabschiedet. Darin sind grundlegende, zukunftsweisende Zielsetzungen (Leitperspekti-
ven und Leitziele) fiir die gesamte Stadt definiert und mit Handlungsfeldern und Handlungsrdumen
verkniipft (s. Abb. I).

1. EINFUHRUNG

Zusitzlich empfiehlt das ISek — Rahmenkonzept Gesamtstadt, drei ausgewihlte Stadtbereiche in ver-
tiefenden Modulen zu betrachten. Die drei vorgeschlagenen Vertiefungen sind:

» Stadterneuerung Innenstadt/ Rheinufer/ Rhondorf
» Stadtbezirkszentrum Aegidienberg/ Berglage

*  Perspektivraum Bad Honnef-Siid.

Die Bewerbung fiir die Landesgartenschau 2020 stellt eine weitere inhaltliche Grundlage fiir den
Stadtentwicklungsprozess dar. Unter dem Motto GriinDerZeit — Bad Honnef 2020 bewarb sich die
Stadt im Jahr 2015 um die Ausrichtung der 18. Landesgartenschau des Landes Nordrhein-Westfa-
len. Die Bewerbung beinhaltet weitreichende Visionen und viele konstruktive Ideen fiir die Zukunft
des stidtischen Freiraums in der Tallage. Die Verkniipfung von Rhein und Stadtzentrum bildet
dabei ein Kernthema, das in den folgenden Konzepten als ein Hauptaspekt aufgegriffen wurde.

1.2 AUFGABENSTELLUNG DES INHK

Das Integrierte Handlungskonzept Stadterneuerung Innenstadt/ Rheinufer/ Rhéndorf - im Folgen-
den kurz: /nHK - ist das prioritdr eingeleitete erste vertiefende Modul im Rahmen des laufenden
integrierten Stadtentwicklungsprozesses flir Bad Honnef.

Ziel des Planungsprozesses ist die Erarbeitung eines querschnittsorientierten Konzeptes, das einer
zukunftsfahigen Entwicklung des Programmgebietes gerecht wird und dort die zentralen Funktionen
sowie Identitdt und Gestaltungsanspruch unterstiitzt. Das Konzept bildet

+ eine Entscheidungsgrundlage fiir Offentlichkeit, Schliisselakteure und Gremien
» einen Orientierungsrahmen fiir die Stadtentwicklung im Programmgebiet
» ein Handlungsprogramm fiir stidtebauliche Projekte und Maflnahmen

* die Zugangsvoraussetzung zu 6ffentlichen Férdermitteln.

Grundlage fiir die Erarbeitung des Konzeptes ist ein intensiver Dialog mit der Offentlichkeit, Behor-
den und sonstigen Akteuren. Diese sollen nicht nur in den Erarbeitungsprozess einbezogen, sondern
auch fiir zukiinftige Umsetzungsschritte aktiviert werden.
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1.3 AUFBAU DES INHK

Dem Aufbau des /nHK sind die Ergebnisse (Leitperspektiven, Leitziele, Handlungsfelder und
Handlungsrdume) des ISek — Rahmenkonzepts Gesamtstadt vorangestellt. Auf dieser Basis wurden
fiir das Programmgebiet des InHK eine eigene Projektstrategie und Projektziele erarbeitet. Ein
Masterplan fasst alle Malnahmen im Programmgebiet zusammen (s. Abb. 2). Die Ausfithrungs-
planung und Umsetzung der einzelnen Maflnahmen obliegt nachfolgenden oder auch im Zuge der
InHK-Erarbeitung parallelen Prozessen. Ein Teil der Maflnahmen des Handlungsprogramms zielt
auf die Beantragung von Fordermitteln ab.
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Abb. 2:  Aufbau InHK © Stadt Bad Honnef, Juni 2016
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1.4 AUFBAU DES INHK BERICHTS

Im folgenden Kapitel 2 Verfahren und Beteiligung wird das planerische Vorgehen im Rahmen des
InHK Stadterneuerung Innenstadt/ Rheinufer/ Rhondorf beschrieben. Hierzu wird der allgemeine
Verfahrensablauf kurz vorgestellt und anhand einer schematischen Darstellung veranschaulicht.
Anschlieend werden die Veranstaltungsformate beschrieben, die im Rahmen des Planungsprozes-
ses zur Beteiligung der Offentlichkeit und der Behorden durchgefiihrt wurden.

Kapitel 3 Portrait des Programmgebietes fihrt in die rdumlichen Rahmenbedingungen des Plange-
bietes ein. Ergdnzend zu den textlichen Ausfithrungen vermitteln Fotos einen ersten Eindruck des
Gebietes. Zudem erfolgt die Abgrenzung des Programmgebietes in Form einer kartographischen
Darstellung.

Tiefergehende Informationen zum Programmgebiet werden in Kapitel 4 Analyse gegeben. Diese
erfolgt anhand der sieben Themenfelder, die bereits im ISek — Rahmenkonzept Gesamtstadt gewahlt
wurden, um die unterschiedlichen Facetten der Stadtentwicklung widerzuspiegeln.

Die Themenfelder sind:
* Demographie und Inklusion
» Stadtentwicklung und Stadtgestaltung
*  Wohnen und Wohnumfeld
* Soziales, Bildung, Kultur und Sport
»  Wirtschaft, Handel und Tourismus
*  Verkehr und technische Infrastruktur

e Freiraum, Natur und Umwelt

Fiir jedes Themenfeld sind die untersuchten Stirken und Schwéchen des Programmgebietes in den
jeweiligen Unterkapiteln beschrieben. Abschliefend werden die Ergebnisse in einer Stirken-Schwi-
chen-Karte themeniibergreifend zusammengefasst.

Wie bereits in der Einfithrung erwéhnt, sind die Ziele aus dem ISek — Rahmenkonzept Gesamtstadt
auch fiir das InHK Stadterneuerung Innenstadt/ Rheinufer/ Rhondorf relevant, soweit sie das Pro-
grammgebiet betreffen. Aus diesem Grund erfolgt in Kapitel 5 Uberleitung der planerischen Ziele
eine Beschreibung, wie die Aussagen des Rahmenkonzeptes Eingang in die Planungen des Vertie-
fungsbereiches gefunden haben.

Kapitel 6 Projektstrategie und Projektziele formuliert das Zielsystem fiir das InHK Stadterneu-
erung Innenstadt/ Rheinufer/ Rhéndorf. Die Projektstrategie stellt eine {ibergeordnete rdumliche
Leitidee fiir das Programmgebiet dar, die mit Hilfe des Handlungskonzeptes umgesetzt werden soll.
Die Projektziele umfassen aus der Analyse resultierende Zielsetzungen, aus denen sich entspre-
chende MaBnahmen ableiten lassen.

Eine Ubersicht {iber die aus den Zielen abgeleiteten MaBnahmen wird in Kapitel 7 Handlungspro-
gramm in Form eines Masterplans und von MaBnahmensteckbriefen vermittelt. Wie die Qualifi-
zierung und Umsetzung von Mafinahmen in gesonderten Tochterprozessen erfolgen soll wird in
Kapitel 8 Umsetzungsstrategie dargestellt.
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2.1 VERFAHRENSABLAUF

Nach Beschluss des ISek - Rahmenkonzept Gesamtstadt im Dezember 2016 beauftragte die Stadt
Bad Honnef das Biiro post welters + partner mbB, Architekten und Stadtplaner aus Dortmund mit
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der Erarbeitung des InHK Stadterneuerung Innenstadt/ Rheinufer/ Rhondorf.
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Abb. 3:  Verfahrensablauf InHK Innenstadt/ Rheinufer/ Rhondorf

Den Beginn des Planungsprozesses markierte die Bestandsanalyse des Programmgebietes in Form
von Ortsbegehungen. Die Begehungen dienten der vertiefenden Auseinandersetzung mit den rdum-
lichen Gegebenheiten vor Ort. Besonderheiten sowie auffallende Eigenarten des Programmgebietes
wurden fotografisch festgehalten. Hierauf aufbauend erfolgte die Starken-Schwichen-Analyse fiir
das Programmgebiet, die im Laufe des Planungsprozesses (insbesondere im Rahmen der Offent-
lichkeitsbeteiligung) weiter qualifiziert wurde. Die Analyse indiziert, welche Handlungsbedarfe an
welchen Orten im Programmgebiet bestehen.

Aufbauend auf der Analyse und der aus dem /Sek — Rahmenkonzept Gesamtstadt abgeleiteten Zielset-
zung erstellte das Biiro post welters + partner mbB in enger Zusammenarbeit mit der Stadtverwaltung
einen Masterplan-Vorentwurf. Dieser umfasste erste planerische Uberlegungen zum Programmgebiet,
wobei Vorschlage fiir die stadtebauliche Entwicklung bereits skizzenhaft ausgearbeitet wurden.
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Der Masterplan-Vorentwurf diente als Grundlage fiir den »Biirgerdialog«, die » Expertenwerk-
statt« und eine Behordenbeteiligung mit iibergeordneten Fachbehdrden. In den Veranstaltungen
wurden die skizzierten Ideen und MaBBnahmen zur Diskussion gestellt. AnschlieBend wurde der
Masterplan-Vorentwurf auf Basis der Diskussionsergebnisse liberarbeitet. Hierbei wurden einzelne
Vorschldge wieder verworfen, bestimmte MaBBnahmen vertieft betrachtet sowie Anregungen aus
der Beteiligung neu in die Planung aufgenommen. Der so entstandene Planstand wurde als Master-
plan-Entwurf betitelt.

Der Masterplan-Entwurf wurde in Zusammenarbeit mit der Stadtverwaltung weiter qualifiziert und
im Rahmen der »Zukunftsschmiede« (s. Kap. 2.2) der Offentlichkeit zur Diskussion gestellt. Auch
bei dieser Beteiligungsveranstaltung wurden die Anregungen kritisch gepriift und fanden gegebe-
nenfalls Eingang in die finale Uberarbeitung des Masterplanes.

Das gesamte Verfahren und die Ergebnisse des Planungsprozesses wurden abschlieend in Form
des vorliegenden Berichtes zusammengefasst. Die Erstellung eines stiddtebaulichen Entwicklungs-
konzeptes (hier: InHK) stellt eine zwingende Voraussetzung fiir die Beantragung von Férdermitteln
der Stédtebauforderung in Nordrhein-Westfalen dar. Gemeinsam mit weiteren Unterlagen bildet der
Bericht einen Bestandteil des Forderantrages, der bei der zustindigen Dienststelle der Bezirksregie-
rung Koln gestellt wird.

Wihrend des gesamten Planungsprozesses fand eine stindige Abstimmung mit der Stadtverwaltung
Bad Honnefs statt. Hierfiir wurden in regelméafigen Abstdnden Abstimmungstermine mit Vertretun-
gen der unterschiedlichen Fachdienste durchgefiihrt. Auch die Einbindung der lokalen Politik fand in
regelméfBigen Abstdnden im Rahmen der Ausschuss- und Ratssitzungen statt. Hierbei wurden Inhalte
und weiteres Vorgehen im Rahmen des Planungsprozesses diskutiert und abgestimmt.

Der Rat der Stadt Bad Honnef hat in seiner Sitzung vom 13. Dezember 2018 mit Beschluss Nr.
429/18 das Integrierte Handlungskonzept (InHK) Stadterneuerung Innenstadt/ Rheinufer/ Rhondorf
beschlossen.

2.2 BETEILIGUNG DER OFFENTLICHKEIT

Die Beteiligung der Offentlichkeit stellte einen wichtigen Arbeitsschritt fiir das InHK Stadterneu-
erung Innenstadt/ Rheinufer/ Rhondorf dar. Sie diente der Einbindung lokaler Akteure und sollte
dabei helfen, die planerischen Uberlegungen von unterschiedlichen Blickwinkeln aus zu diskutieren.
Hierfiir wurden drei Veranstaltungen durchgefiihrt, die im Folgenden genauer vorgestellt werden.

BURGERDIALOG

Am 10. Juli 2017 fand im Rathaus der Stadt Bad Honnef der »Biirgerdialog« statt. Wahrend der
Veranstaltung wurde das bisherige Verfahren sowie die Inhalte des Masterplan-Vorentwurfes
vorgestellt. AnschlieBend bot sich den Anwesenden im Rahmen einer »Dialogphase« die Moglich-
keit, an drei Stationen tiber die vorgestellten Mafinahmen und Projekte zu diskutieren und eigene
Vorschldge und Ideen fiir das weitere Verfahren einzubringen. Die drei Stationen orientierten sich
inhaltlich an den drei Teilriumen des Programmgebietes: Innenstadt, Rheinufer und Rhondorf.
Innerhalb der »Dialogphase« konnten sich die Teilnehmenden frei zwischen den drei Stationen
bewegen und ihre Anregungen an den bereit gestellten Plakaten schriftlich festhalten. Jede Station
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wurde durch Vertretungen aus Verwaltung und dem beauftragten Planungsbiiro post welters + part-
ner mbB betreut, die fiir Riickfragen bereitstanden. Nach 60 Minuten endete die »Dialogphase«.
AnschlieBend wurden die Ergebnisse der einzelnen Stationen im Plenum zusammenfassend vorge-

stellt. Hierbei bot sich die Moglichkeit fiir weitere Riickfragen.

Abb. 4:  Plenum »Biirgerdialog« Abb. 5:  Station der »Dialogphase«

EXPERTENWERKSTATT

Neben der Offentlichkeit wurde der Masterplan-Vorentwurf auch lokalen »Expertinnen« und
»Experten« zur Bewertung vorgelegt. Hierfiir wurden Interessensvertretungen aus Verwaltung,
Wirtschaft, Einzelhandel und sonstigen Institutionen am 11. Juli 2017 zu einer »Expertenwerk-
statt« in das Rathaus Bad Honnef eingeladen. Im Vordergrund der Werkstatt standen insbesondere
MaBnahmen und Projekte, deren Umsetzung durch bestehende Restriktionen erschwert wird. Die
Experten diskutierten iiber die Realisierbarkeit von Vorhaben und gaben wichtige Hinweise zum
weiteren Verfahren.

Abb. 6:  Teilnehmende der »Expertenwerkstatt« 1 Abb. 7:  Teilnehmende der »Expertenwerkstatt« 11

ZUKUNFTSSCHMIEDE

Die Zukunftsschmiede fand am 21. November 2017 im Rathaus der Stadt Bad Honnef statt. Im
Rahmen dieser Veranstaltung wurde der iiberarbeitete Masterplan-Entwurf der Offentlichkeit vor-
gestellt. Anschlieend konnten die Anwesenden im Rahmen von drei » Werkstitten« {iber vorge-
schlagene MaBBnahmen und weitere Ideen diskutieren. Die Werkstattraume gliederten sich — analog
zum Biirgerdialog — anhand der Programmgebietsbestandteile Innenstadt, Rheinufer und Rhondorf.
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Die Anwesenden teilten sich in drei Gruppen auf und durchliefen begleitet von einem Mitarbeiter
der Verwaltung nacheinander die drei Werkstattrdume. Dabei bot sich wéhrend jeder Werkstatt
die Moglichkeit, fiir 30 Minuten zu den vorformulierten Fragestellungen zu diskutieren und Anre-
gungen zu Mafinahmen sowie eigene Ideen einzubringen. Die Ergebnisse der Diskussion wurden
schriftlich festgehalten und im anschlieBenden Plenum vorgestellt.

Abb. 8:  Plenum der »Zukunftsschmiede«

UMGANG MIT DEN ANREGUNGEN AUS DEN VERANSTALTUNGEN

Mit Hilfe der drei Beteiligungsformate konnte eine Vielzahl von Ideen und Meinungen von Sei-
ten lokaler Akteure an die Planenden herangetragen werden. Die Dokumentation der Anregungen
erfolgte — soweit moglich — schriftlich in Form von Metaplankarten sowie den Protokollen zur
Veranstaltung (s. Anlagen). Jedes Beteiligungsformat wurde individuell ausgewertet und die Ergeb-
nisse in den aktuellen Planungsstand integriert. Die Anregungen dienten dabei zur Vervollsténdi-
gung der Analyse, zum Austarieren von bestehenden MaBBnahmenvorschldgen und zur Entwicklung
neuer Ideen fiir das Programmgebiet.

2.3 BETEILIGUNG VON BEHORDEN

Neben der Beteiligung der Offentlichkeit wurden als weiterer Arbeitsschritt des /nHK auch Fachbe-
horden beteiligt. Diese friihzeitige Beteiligung sollte helfen, die planerischen Uberlegungen aus den
Sichtweisen der Fachbehorden aus zu betrachten, und eventuelle Hemmnisse frithzeitig zu erken-
nen. Die Beteiligung von Behdrden wurde auf mehrere Termine verteilt durchgefiihrt. Beteiligun-
gen fanden u.a. zu den Themen Regionalplanung, Natur-, Landschafts-, Arten-, Hochwasserschutz
sowie Verkehr und OPNV statt.
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3. PORTRAIT DES PROGRAMMGEBIETES

Das Programmgebiet leitet sich aus den Vorgaben des ISek - Rahmenkonzept Gesamtstadt ab,
welches den Bereich Innenstadt, Rheinufer und Rhéndorf als einen von drei Vertiefungsbereichen
definiert. Die exakte Abgrenzung des Gebietes wurde entsprechend des Handlungsbedarfs sowie
in Abgrenzung zu anderen Teilbereichen (Vertiefung Perspektivraum Bad Honnef-Siid) gewahlt.
Abbildung 9 definiert die Grenzen des Programmgebietes und zeigt zur besseren Orientierung pra-
gende Nutzungen und Institutionen innerhalb der Abgrenzung.

Referenzpunkte:

@ Geschdftsbereich Hauptstrafie
Stadtbahnendhaltestelle
Honnefer Kreuz

Insel Grafenwerth

Bahnhof Rhondorf

@@ ® @

Ziepchensplatz

Abb. 9:  Abgrenzung des Programmgebietes
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BEREICH INNENSTADT

Das Herz der Innenstadt bildet das Hauptzentrum Bad Honnef mit seinen Geschéftsbereichen und
der FuBBgéngerzone. Hier befindet sich der siedlungsstrukturelle Ursprung Honnefs, dessen Spuren
sich bis in das Friithmittelalter zuriickverfolgen lassen. Historische Gebaude wie die Kirche St.
Johann Baptist zeugen von der langen Siedlungsgeschichte in der Tallage der Stadt.

Abb. 11: Hauptstrafse in Richtung Siidosten
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Abb. 14:  Am Saynschen Hof Abb. 15: Linzer Strafe in Richtung Siiden

Bad Honnef-Innenstadt wurde als einziger zentraler Versorgungsbereich der Stadt mit der Funktion
»Hauptzentrum« im Einzelhandels- und Zentrenkonzept der Stadt definiert. Das »Hauptzentrum
Bad Honnef« beinhaltet neben Hauptstrafle und Kirchstrafle einschlieBlich Kirchplatz, Markt und
Rathaus-Umfeld auch einen Abschnitt der Bahnhofstrafle, den Bereich » Am Saynschen Hof« sowie
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die Linzer Strafle einschlieBlich des Geldndes der Fachhochschule (vgl. BBE 2010). In diesem
Bereich befinden sich ein hoher Einzelhandelsbesatz sowie zentrenergéinzende Dienstleistungen
und gastronomische Angebote.

Im erweiterten Innenstadtbereich befinden sich wichtige soziale, kulturelle und weitere Infrastruktur-
einrichtungen der Stadt. Diese sind u.a.:

» das Rathaus der Stadt Bad Honnef

» das als Veranstaltungsort genutzte Kurhaus inklusive Kurpark

» die Schulen an der Rommersdorfer Strafle (Siebengebirgsgymnasium, Lowenburggrund-
schule, Gesamtschule St. Josef)

* die ehemalige Konrad-Adenauer-Schule (aktuell leerstehend)

* die Gemeinschaftsgrundschule » Am Reichenberg«

* das Cura Krankenhaus

» die Rhein-Klinik

» die [UBH Fachhochschule

» die Feuerwache des Loschzugs Bad Honnef sowie

* das Stadion am Menzenberg.

Ansonsten ist das Umfeld des Zentrums durch Wohnnutzungen inklusive Wohnfolgeeinrichtungen
gepragt. Die groftenteils aufgelockerte Bebauung weist insbesondere westlich und nordlich des zen-
tralen Versorgungsbereiches eine griinderzeitliche Bebauung auf. Dariiber hinaus befindet sich im
direkten Umfeld des Kurhauses ein grofles Tagungs- und Kongresshotel, das sich auf mehrere Ge-
baude verteilt.

BEREICH RHEINUFER

Der Rheinuferbereich Bad Honnefs ist zunichst durch drei Verkehrstrassen gepragt, die parallel
zum Strom verlaufen. Die BundesstraBe 42 fiihrt in Richtung Norden nach Kénigswinter und Bonn.
Im Siiden fiihrt die Bundesstra3e bis nach Koblenz und weiter ins Mittelrheintal. Zudem verlauft
die rechte DB-Rheinstrecke, welche die rechtsrheinischen Orte zwischen K6ln und Wiesbaden
verbindet, im Rheinuferbereich. Dementsprechend befinden sich die beiden Bahnhaltepunkte der
Stadt — Bad Honnef (Rhein) und Rhéndorf— in Flussndhe. Die dritte Infrastrukturtrasse bildet die
Stadtbahnlinie 66, die von Bonn kommend bis an die Endhaltestelle im Bereich der Grafenwerther
Briicke verlautft.
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Abb. 16: B 42 in Richtung Norden Abb. 17: Rechte Rheinstrecke
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Abb. 18: Rheinufer nihe Grafenwerther Briicke Abb. 19: Rheinufer auf der Insel Grafenwerth

Neben den verkehrlichen Trassen ist der Rheinuferbereich durch einen Wechsel von stellenweise
an das Ufer heranriickender Bebauung und begriinten Freirdumen definiert. Zudem verlauft der
Rheinradweg, wenn auch nicht als komplett durchgingiger Radweg, im Uferbereich, allerdings
westlich der Stadtbahnlinie und somit nicht unmittelbar am Wasser. Fiir den FuBlverkehr stehen
lediglich Wegeverbindungen in Form von Briicken und Unterfiithrungen zum Rheinuferbereich zur
Verfligung, ebenerdige Verbindungen fehlen génzlich.

Eine Besonderheit im Bereich des Rheinufers stellt die Insel Grafenwerth dar. Die Rheininsel wird
durch einen Altarm vom Uferbereich getrennt, jedoch bestehen zwei Briicken zur Anbindung an
das Stadtgebiet (»Grafenwerther Briicke« und »Berck-sur-Mer-Briicke«). Grafenwerth ist ein wich-
tiger Naherholungs- und Freizeitstandort der Stadt und bietet mit dem stddtischen Freibad, Liege-
wiesen und der vorhandenen Gastronomie (inkl. AuBengastronomie) ein umfangreiches Freizeitan-
gebot insbesondere fiir die Sommermonate.

BEREICH RHONDORF

Rhondorf kann auf eine eigenstindige Siedlungsentwicklung bis in das Frithmittelalter zurtickbli-
cken. Inzwischen ist der Ortsteil mit der Stadtmitte komplett zusammengewachsen. Historische
Gebdude wie die Marienkapelle oder das Haus im Turm (friiher eine Burganlage) zeugen von der
Siedlungsgeschichte des Ortsteils. Die Ortsmitte befindet sich am Ziepchensplatz, der sich unter-
halb des markanten Drachenfels befindet und einen Blick auf die Weinhénge an der Siidseite bietet.
Der Weinbau hat in Rhondorf lange Tradition, was sich auch in entsprechenden Begleiteinrichtun-
gen (Weingiiter, Weinhduser, Gastronomie) ausdriickt. Bundesweite Bekanntheit erlangte der Ort
auch als Wohnort Konrad Adenauers, des ersten Bundeskanzlers Deutschlands.

Abb. 20: Drachenfels Abb. 21: Marienkapelle
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Um die fiir das Gebiet relevanten Rahmenbedingungen zu identifizieren, wird eine Analyse der
Starken, Schwichen, Potentiale und Risiken durchgefiihrt. Sie erfolgt analog zum Vorgehen fiir
das ISek — Rahmenkonzept Gesamtstadt anhand von sieben Handlungsfeldern. Die Ergebnisse der
Analyse werden abschlieend in einer Starken-Schwichen-Karte zusammengefasst.

41 DEMOGRAFIE UND INKLUSION

STARKEN UND SCHWACHEN

Die Abgrenzung des Programmgebietes erfolgte nicht anhand von Grenzen statistischer Einhei-
ten, weshalb soziodemografische Daten fiir das Programmgebiet nur ndherungsweise angegeben
werden konnen. Dies erfolgte mit Hilfe des Programmes DUVA auf Basis der Ausgangsdaten des
Einwohnermeldewesens (Stand: 31.12.2017). Die Einwohnerzahl des Gebietes wird demnach auf
rund 5.700 Personen (Haupt- und Nebenwohnsitz) geschitzt, was rund 20 % der Bevolkerung Bad
Honnefs (rund 27.600 Einwohnerinnen und Einwohner) entspricht. Wird nur die Bevolkerung in
der Tallage — bestehend aus den Stadtteilen Rhondorf, Mitte und Selhof mit insgesamt rund 20.200
Einwohnern (Haupt- und Nebenwohnsitz, s. 4bb. 23) — betrachtet, so leben ca. 28 % der Bevolke-
rung und somit etwa jede vierte Person im Programmgebiet des /nHK. Demografische Verdanderun-
gen innerhalb des Programmgebietes wirken sich daher auch auf die gesamte Tallage aus.
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Abb. 22:  Bevoilkerung Programmgebiet Abb. 23: Bevilkerung Tallage nach Stadtteilen
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Im Hinblick auf die demografische Entwicklung der Stadt Bad Honnef wird auf das ISek — Rah-
menkonzept Gesamtstadt, Kap. 4.1 verwiesen.

In Bezug auf die Altersklassen weist das Programmgebiet im Vergleich mit der Gesamtstadt eine
dhnliche Ausgangssitaution auf. Fast jeder vierte Biirger im Programmgebiet ist 65 Jahre oder élter.
Dieser auffallend hohe Anteil an {iber 64-Jdhrigen stellt die Stadt vor Herausforderungen sowohl in
Bezug auf Pflegeeinrichtungen, Mobilitdt im Alter oder Versorgungsmdglichkeiten als auch bei der
Auslastung der Schulen und der Zukunftsfahigkeit der Sportvereine. Der Diskurs zur Stadtentwick-
lung muss daher auch Wege zur Forderung einer demographischen Balance beinhalten.

100% 35%
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60% 20% 19,1%
50%
9 14,3%
40% % 3%
30% 10%
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0%

70% 25%

Bad Honnef Tallage Programmgebiet Bad Honnef Tallage Programmgebiet
m< 18 Jahre 18-64 Jahre ®m65 Jdhre und alter m Auslander  ®Zuwanderungshintergrund
Abb. 24:  Altersstruktur im Vergleich Abb. 25:  Auslinderanteil im Vergleich

Bei der Betrachtung der demografischen Daten fillt auf, dass innerhalb des Programmgebietes
vergleichsweise viele Menschen mit Zuwanderungshintergrund wohnen (s. Abb. 25). Nahezu jede
fiinfte Person (19,1 %) besitzt eine andere als die deutsche Staatsbiirgerschaft; insgesamt 31,4 %
haben einen Zuwanderungshintergrund, sind also selbst oder zumindest ein Elternteil nach Deutsch-
land zugewandert. Der hohe Anteil auslandischer Mitbiirgerinnen und Mitbiirger im Programmgebiet
lasst sich unter anderem auf die Studierenden der IUBH (Internationale Hochschule) zurtickfiihren.

Zur Verbesserung der Inklusion — also der gleichberichtigten Teilhabe aller Menschen in allen
Lebensbereichen — hat die Stadt Bad Honnef ein Inklusionskonzept erstellt. Fiir stidtebauliche
Planungen wird die Herstellung von Barrierefreiheit baulicher Art als wesentliches Handlungsfeld
definiert. Bedarf besteht demnach insbesondere beim Wohnraum fiir Single-Haushalte, 6ffentlichen
Toilettenanlagen und den Bahnhdfen der Stadt. Das Programmgebiet wurde beziiglich Barrierefrei-
heit eingéingig betrachtet und es wurden Handlungsbedarfe identifiziert.

In Bezug auf den offentlichen Raum zeigt sich, dass die Verkehrsrdume im Programmgebiet in
Teilen nicht barrierefrei gestaltet sind. Besonderer Handlungsbedarf besteht bei der Rommersdorfer
Strale, der Lowenburgstrafle und dem Bereich um die Marienkapelle in Rhondorf. Grundsétzlich
ergibt sich aus der topographischen Situation von Bad Honnef eine besondere Herausforderung hin-
sichtlich der Erstellung von Barrierefreiheit. Zudem fehlen barrierefreie Toiletten im Rathaus und
auf der Insel Grafenwerth. Dariiber hinaus ist auch auf die Situation an den Bahnhéfen Bad Honnef
und Rhondorf hinzuweisen, wo Handlungsbedarf sowohl in Bezug auf die Bahnhofsanlagen selbst
als auch auf die Wegeverbindungen zu bzw. von diesen besteht.
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POTENTIALE UND RISIKEN

Stadtebauliche Planungen sollten stets die Interessen aller Bevolkerungsschichten beriicksichti-
gen. Es besteht jedoch die Gefahr, die Bediirfnisse einzelner Bevolkerungsgruppen — insbesondere
derjenigen, deren Stimmen selten gehort werden oder die ihre Interessen nur schwer oder nicht
artikulieren konnen — auller Acht gelassen werden. Die Ausgrenzung einzelner Bevolkerungsgrup-
pen kann zu sozialen Misstdnden oder Verdringungseffekten etwa im 6ffentlichen Raum oder dem
Wohnungsmarkt fiihren.

STARKEN

* Internationales, studentisches Umfeld der [UBH

SCHWACHEN

* Mangel an barrierefreiem Wohnraum insb. Single-Wohnungen
* Fehlendes barrierefreies WC am Rathaus
* Fehlendes barrierefreies WC auf der Insel Grafenwerth

Verkehrsraume zum Teil nicht barrierefrei, insbesondere: Rommersdorfer
StraBRe, Bereich Marienkapelle und LowenburgstraRe

Mangel an Barrierefreiheit an den DB-Haltepunkten

RISIKEN

 Ausgrenzung einzelner Bevédlkerungsgruppen

* Probleme bei der kommunalen Infrastruktur in Folge fehlender demogra-
phischer Balance
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4.2 STADTENTWICKLUNG UND STADTGESTALTUNG

STARKEN UND SCHWACHEN

Bad Honnef wurde bereits im 19. Jahrhundert als »Nizza am Rhein« bezeichnet. Bis heute ist dieser
Leitspruch bei vielen Biirgerinnen und Biirgern im Gedéchtnis verhaftet und Teil des Bad Honnefer
Selbstverstdndnisses. Die Innenstadt liegt jedoch nicht unmittelbar am Rhein, sondern ca. 800 m
Ostlich des Uferbereiches. Um von der Innenstadt ans Wasser zu gelangen, miissen mehrere Barri-
eren liberwunden werden, die von den parallel zum Rhein verlaufenden Verkehrstrassen ausgehen:
B 42, die rechte DB-Rheinstrecke und (in Teilbereichen) die Stadtbahnstrecke nach Bonn. Der
Rhein, mit seinen einzigartigen Naherholungsqualitéten, ist durch diese stddtebaulichen Zasuren
von der Innenstadt und deren urbanen Qualitdten getrennt. Die bestehenden Briicken, welche iiber
die Verkehrstrassen fiihren, ermdglichen zwar eine verkehrliche Uberwindung der Barrieren, stellen
jedoch keine stddtebaulich attraktiven Verbindungen her.

Bad Honnefs Innenstadt ist durch eine Aneinanderreihung von Platzsituationen geprégt. Rathaus-
platz, Kirchplatz, Markt und Franz-Xaver-Trips-Platz stehen in einem engen rdumlichen Zusam-
menhang und bilden aufgrund der gegebenen Topographie eine »Platzkaskade«, bei der sich die
Pléatze hintereinander auf unterschiedlichen Hohenniveaus staffeln. Diese Ausgangssituation stellt
eine Besonderheit der Innenstadt dar und bildet eine gute Voraussetzung fiir attraktive Stadtrdume.
Jedoch unterscheiden sich die einzelnen Plétze in Bezug auf ihre Funktionalitét und gestalterische
Qualitét heute recht deutlich.

Der Rathausplatz wird von drei Seiten durch das Rathausgebdude begrenzt. Die siidwestliche Seite
des Platzes wird durch die Zufahrt des MIV (Zufahrt von Lohmarstral3e) sowie eine geschlossene
Bebauung (bestehend aus Wohn- und Geschéftshidusern) begrenzt. Ein GrofBteil des zentralen Platz-
bereiches wird durch den ruhenden Verkehr in Anspruch genommen, was auch Zufahrtsbereiche
und Wendemoglichkeiten miteinschlieft. Der gesamte Platz weist keine attraktiven Aufenthalts-
und Verweilmdglichkeiten auf. Offentlichen Nutzungen wie Kunstraum und Stadtbiicherei fehlen
entsprechende Freiflichen im 6ffentlichen Raum.

Abb. 26: Rathausplatz Abb. 27:  Kirchplatz (siidlicher Platzbereich)

Der Kirchplatz stellt grundsétzlich einen hochst attraktiven, historischen Stadtraum dar. Der Platz
umgibt das freistehende Kirchengebiude der Gemeinde St. Johann Baptist und ist bis auf die dstli-
che Platzseite komplett gepflastert. Die grofle Kopfsteinpflasterung tragt zwar zum historischen Flair
des Ortes bei, beeintrachtigt jedoch eine barrierefreie Wegefiihrung. Zudem fehlen Sitzmoglichkei-
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ten und sonstiges Stadtmobiliar, weshalb die Platzflichen karg wirken. Die 6stliche Platzseite ist zu
einem Grofteil begriint, wobei eine Wegefiithrung (teilweise mit einzelnen Treppenstufen und somit
nicht barrierefrei) Verbindungen zu den umgebenden Stadtraumen herstellt. Fiir das angrenzende
Pfarrheim der Gemeinde bestehen bereits Absichten fiir einen Neubau, in Zuge dessen auch der
vorgelagerte, eher desolate Platzbereich barrierefrei umgestaltet werden soll.

Der Markt schlie8t unmittelbar an den Kirchplatz an und verbindet diesen mit der Hauptstral3e. Der
Platz ist abschiissig und fiir den motorisierten Verkehr gedffnet. Dabei teilt sich die Straenfiihrung
im Bereich des Platzes in zwei Fahrbahnen auf und bildet in ihrer Mitte einen Bereich aus, der
verkehrsfrei und von Baumen gesdumt ist. Baulich ist der Markt durch historische Gebdude gepréigt
und weist einen hohen Besatz an gastronomischen Einrichtungen in den Erdgeschosszonen auf. In
den Sommermonaten wird der verkehrsfreie Bereich in der Mitte des Platzes als auengastronomi-
sche Fliache genutzt. Insgesamt weiflt der Markt eine hohe Aufenthaltsqualitét auf, die jedoch durch
den Verkehr (auch den ruhenden Verkehr am Fahrbahnrand) beeintréchtigt wird.
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Abb. 28:  Franz-Xaver-Trips-Platz Abb. 29: Markt

Der Franz-Xaver-Trips-Platz bildet neben dem Markt das zweite Bindeglied zwischen Hauptstraf3e
(FuBgéngerzone) und Kirchplatz. Der Hohenunterschied zwischen Hauptstra3e und Kirchplatz
wird durch eine Treppe sowie einer barrierefreien Wegefiihrung (allerdings eingeschrénkt durch
Kopfsteinpflaster) tiberbriickt. In der Mitte befindet sich der sog. Spielplatz »Am Vogelbrunneng,
dessen holzernes Klettergeriist in der Form eines angedeuteten Tipis die Gestalt des Platzes pragt.
Insgesamt weist der Platz durch seine Rasenflachen und den umgebenden Baum- und Pflanzenbe-
stand einen griinen Charakter auf. Die bestehenden Sitzmoglichkeiten tragen zur Aufenthalts- und
Verweilfunktion des Platzes bei, sind jedoch erneuerungsbediirftig. Durch den Spielplatz und die
umliegende Gastronomie bietet der Raum bereits heute viele Moglichkeiten fiir Bewegung und
Begegnung.

Neben der Ausstattung mit Plitzen kann die Innenstadt an vielen Stellen durch eine stimmige und
kleinteilige bauliche Struktur {iberzeugen. Die gro3e Anzahl historischer Gebdude verleiht der
Innenstadt einen gewachsenen authentischen Charakter. Der iiberwiegend sanierte Gebdudebestand
bietet ein abwechslungsreiches Stralenbild aus Fachwerkhdusern, verputzten Griinderzeitbauten
und historischen »Leuchttirmen« wie dem alten Rathaus oder der Kirche St. Johann Baptist. Her-
vorzuheben ist auch die kleine Platzsituation an der Kreuzung Kirchstralle/ Hauptstraf3e, der {iber
eine intakte historische Struktur inklusive umgebenden Altbauten (insbesondere Fachwerkhauser
aus dem 18. Jahrhundert) und Brunnenanlage verfiigt.
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Abb. 30: Fachwerkgebdude an der HauptstrafSe Abb. 31: Griinderzeitbauten an der Hauptstrafle

Ein massives stadtgestalterisches Defizit im Innenstadtbereich weist jedoch die Strale Am Saynschen
Hof auf. Die Stral3e ist Bestandteil des zentralen Versorgungsbereiches, jedoch an der nérdlichen Stra-
Benseite weitestgehend unbebaut. Die Grundstiicke werden zum Teil als Stellplatzanlage fiir Kunden
der angrenzenden FuBgédngerzone genutzt. Somit ist der Bereich in Anbetracht seiner Lage massiv
untergenutzt. Die fehlenden Raumkanten verleihen dem Bereich einen »Riickseiten-Charakter«. Ver-
einzelt bestehen Durchginge fiir FuBgénger zwischen Saynschen Hof und Hauptstral3e.

Loy " "n‘ - ——

Abb. 32:  Stellplatzfliche am Saynschen Hof Abb. 33: Stellplatzanlage untere Kirchstrafse
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In direkter Nachbarschaft zu den unbebauten Grundstiicken Am Saynschen Hof befindet sich die
Stellplatzanlage an der unteren Kirchstrae. Der Anlage mangelt es an gestalterischer Qualitét
insbesondere in Bezug auf Bepflanzung und Anordnung des ruhenden Verkehrs. Aufgrund dieser
Mingel beeinflusst die Stellplatzanlage das Erscheinungsbild der Eingangssituation in die Haupt-
stral3e negativ.

Auch die tibrigen Eingangsbereiche in den Hauptgeschéftsbereich (FuBBgidngerzone) weisen gestal-
terische Defizite auf. Der westliche Eingangsbereich erfolgt {iber einen dreieckigen Platz, der eine
Fortsetzung des Marktes bildet. Die Platzsituation stellt grundsétzlich eine attraktive Eingangssi-
tuation dar, da sich — von der Hauptstral3e aus Norden kommend — die Stralenbreite zu Beginn der
Platzsituation verengt und somit eine Art »Stadttorsituation« mit Sichtachse auf das Kopfgebaude
der Ostlichen Platzseite entsteht. Der Bereich ist jedoch fiir den motorisierten Verkehr freigegeben,
weshalb er nicht als Platz, sondern eher als Stralenraum wahrgenommen wird. Hierdurch entsteht
eine Barrierewirkung fiir den FuBBverkehr.
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Abb. 34: Eingang Fufigingerzone von Siiden Abb. 35: FEingang Fufgingerzone von Westen

Abb. 36: Eingang Fufgdngerzone von Osten

Abb. 37: Eingang Fufigingerzone von Nordosten

Am 6stlichen Eingangsbereich definiert der Kreuzungsbereich der HauptstraBe mit der Linzer
Stralle den Eingangsbereich in den Hauptgeschéftsbereich. Neben einer Sitzbank befinden sich
drei Béume und Poller zur Abgrenzung des Stralenraumes vor Ort. Der Bereich konnte auffalliger
gestaltet sein, um seiner Bedeutung als Eingang in die FuBBgéngerzone gerecht zu werden.

Von Norden bzw. Nordosten kommend markieren das Rathaus und das Pfarrheim St. Johann Bap-
tist den Auftakt in die Innenstadt. Das Umfeld der beiden Gebiude weist insbesondere im riickwér-
tigen (westlichen) Bereich erhebliche gestalterische Méngel und wirkt ungepflegt. Fiir ortsunkun-
dige Personen ist die Ndhe zur FuBgédngerzone nicht ablesbar.

Die FuBBgéingerzone selbst zeichnet sich an Haupt- und Kirchstrale durch einen attraktiven Gebéu-
debestand mit gut gestaltetem Einzelhandelsbesatz. Hier ist jedoch der Oberflichenbelag zu bemén-
geln, der aufgrund der Pflasterung ein Hindernis fiir mobilititseingeschriankte Personen darstellt.

Nordlich des Innenstadtbereiches befinden sich mit dem Annaplatz und dem Goéttchesplatz zwei
weitere Platzsituationen im Programmgebiet. Der Annaplatz ist von historischen Gebduden umgeben
und beherbergt eine Steinsdule, die sog. Anna-Séule aus den 1920er Jahren, sowie verschiedenes,

in die Jahre gekommenes Stadtmobiliar. Der Platzbereich wird fiir verschiedene Veranstaltungen
genutzt, wie zum Beispiel der Anna-Kirmes oder dem Maibaumsetzen. Der Gottchesplatz befindet
sich im Umfeld des Cura Krankenhauses Bad Honnef und dient diesem auch zur ErschlieSung.
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Aktuell wird die Platzfliche iiberwiegend als Stellplatzanlage genutzt. Aufenthaltsmoglichkeiten
bestehen aktuell nicht.

Dariiber hinaus sind die Gestaltung des Bahnhofs Bad Honnef (Rhein) und dessen Umfeld zu
beméngeln. Es bedarf einer dringenden Sanierung der ErschlieBung und des Bahnsteigs, zudem
ist der Bahnsteig nicht barrierefrei zu erreichen. Das Umfeld des Bahnhofes zeichnet sich durch
einen hohen Versiegelungsgrad aus und weist kaum Aufenthaltsqualititen auf. Eine direkte Ver-
bindung zum Rheinufer besteht nicht. Die Anbindung an die Innenstadt erfolgt iiber das Briicken-
bauwerk Honnefer Kreuz, welches gleichzeitig auch die Auf- und Abfahrt der B 42 darstellt. Ein
attraktiver Eingang in die Stadt ist an dieser Stelle aufgrund der Dominanz des StraBenverkehrs
nicht gegeben.

Abb. 38: Bahnhofsgebdude Bad Honnef Abb. 39: Briicke Lohfelder Strafie

Im unmittelbaren Umfeld des Bahnhofes und rund um das Honnefer Kreuz stellt die Lohfelder
Stralle eine Beeintrachtigung des Rheinuferbereiches dar. Die Straf3e fiihrt als Zubringer iiber die
Gleisanlagen zum Honnefer Kreuz. Zur Uberbriickung der benétigten Hohe fiihrt die StraBe im
direkten Uferbereich {iber eine Briicke zur Anschlussstelle Honnefer Kreuz. Das Briickenbauwerk
prégt das Erscheinungsbild des Rheinuferbereiches.

Auch in Rhondorf erweisen sich der Bahnhaltepunkt und dessen Umfeld als Bereich mit hohen
stadtebaulichen Méngeln. Der Haltepunkt besitzt kein Empfangsgebéude fiir wartende Fahr-
giste. Das historische Bahnhofsgebdude wurde zugunsten des Baus der B 42 in den 1950er
Jahren abgerissen. In diesem Zuge entstand auch die Unterfithrung an der Karl-Broel-Stral3e, die
unterhalb der B 42 und der Bahngleise in Richtung Stadtbahnhaltestelle und Rheinufer fiihrt.
Die Unterfiihrung weist hohe Gestaltungsdefizite auf und wird aufgrund fehlender Lichtquel-
len als Angstraum wahrgenommen. Zum Erreichen der Bahnsteige miissen Treppenanlagen an
der Unterfiihrung genutzt werden, weshalb der Zugang zu den Gleisen weder barrierefrei noch
attraktiv ist.

Neben der Unterfiihrung stellt auch die Platzsituation an der Lowenburgstrafie/ Karl-Broel-Strafe
eine Schwachstelle Rhondorfs dar. Der Bereich stellt aufgrund seiner Lage am Bahnhaltepunkt/
Stadtbahnhaltestelle ein Entree in den Siedlungsbereich dar. Aufgrund der Anordnung des ruhenden
Verkehrs wirkt der Platz jedoch ungeordnet. Zudem werden gestalterische und funktionale Qualita-
ten (abseits der Stellplatzfunktion) vermisst.
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Abb. 40:  Unterfiihrung am Bahnhof Rhéndorf

Abb. 41: Zugang zu Gleisen in Rhondorf

Auch auf dem Ziepchensplatz sorgt der ruhende Verkehr fiir stadtebauliche Defizite. AuBerhalb

von Veranstaltungen wird der Platz zu einem Grofiteil als Stellplatzanlage genutzt. Der Platz wirkt
hierdurch ungeordnet und verliert seine Funktion als Aufenthaltsort und Treffpunkt fiir die Bevolke-
rung. Sitzmoglichkeiten oder Auflengastronomie — insbesondere im Umfeld des Brunnens — werden
génzlich vermisst. Der Ziepchensplatz bildet einen attraktiven, doérflich gepragten Raum, der durch
historische bauliche Strukturen und die Blickbeziehung zum Drachenfels geprigt ist und als Ver-
anstaltungsort zum Beispiel fiir das Rhondorfer Weinfest oder den Rhondorfer Weihnachtsmarkt
genutzt wird. Mit dem »Haus im Turm, der Kirche St. Marid Heimsuchung (beide nicht Teil des
Programmgebietes) und der Marienkapelle in der StraBenmitte der Rhondorfer Strafe finden sich
auch in Rhondorf historische »Leuchttiirme«.

Einen weiteren Schwachpunkt stellt die Eingangssituation in Rhondorf dar. Von Norden kommend
fiihrt die Rhondorfer Strale direkt in die Innenstadt. Der Einmiindungsbereich der Drachenfels-
stra3e in die Rhondorfer Stralle 14sst nicht erahnen, dass sich in unmittelbarer Néhe ein historischer
Ortskern Rhondorfs befindet. Dariiber hinaus stellt der Bereich keine attraktive Eingangssituation
fiir die Gesamtstadt dar.

In Bezug auf das Thema Stadteingénge ist auch auf den Bereich am Fahranleger zu verweisen.

Bei Ankunft mit der Féhre aus Rolandseck prigt dieser Raum den ersten Eindruck der Stadt. Zwar

besticht der Ort durch Sichtbeziehungen zu den umgebenden Landschaftsbereichen, jedoch fehlt es
an freiraumgestalterischer Qualitdt, um als attraktiver Stadteingang am Wasser wahrgenommen zu

werden.

Insgesamt zeichnet sich das Stadtgebiet durch seine Sichtachsen ins Siebengebirge aus, die zu
spannenden Blickbeziehungen zwischen Stadt und Natur fiihren. Insbesondere in Rhondorf ist der
Drachenfels als markantes Landschaftselement unverkennbarer Bestandteil des Stadtbildes.

POTENTIALE UND RISIKEN

Prinzipiell besitzt das Programmgebiet aufgrund unterschiedlicher Potentialflichen die Chance,
hochwertige neue Bebauung zu realisieren und attraktive 6ffentliche Réume zu gestalten. Jedoch
besteht die Gefahr des Imageverlustes aufgrund fehlender Aushiangeschilder und funktionaler stad-
tebaulicher Schwichen in mehreren Teilbereichen. Bei einer anhaltenden negativen Entwicklung ist
letztlich mit einem Wertverlust 6ffentlicher Einrichtungen in diesen Teilbereichen zu rechnen.
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+

STARKEN

»Platzkaskade« Innenstadt, bestehend aus mehreren aufeinander folgen-
den Platzen auf unterschiedlichen H6henniveaus

Kleinteiligkeit und historischer Charme der Innenstadt
Kleinteiligkeit und historischer Charme Rhéndorfer Ortsmitte
Sichtachsen ins Siebengebirge und zum Drachenfels

Rheinlage

SCHWACHEN

Zerschneidende Wirkung Bahntrasse und B 42
Unattraktive bzw. fehlende Verbindung zwischen Innenstadt und Rhein
Keine attraktiven Aufenthalts- und Verweilmoglichkeiten am Rathausplatz

Fehlende barrierefreie Wegeflihrung im Bereich Kirchplatz und fehlende
Sitzmaoglichkeiten

Beeintrachtigung Aufenthaltsqualitdt am Markt durch motorisierten Ver-
kehr (auch ruhend)

Erneuerungsbedarf Stadtmobiliar Franz-Xaver-Trips-Platz
»RUckseiten-Charakter« und Unternutzung Am Saynschen Hof
Unattraktiver Platzraum/ Stellplatz Untere KirchstraBBe

Gestalterische Defizite bzgl. der Eingangssituationen in den Hauptge-
schaftsbereich

Pflasterung an Haupt- und KirchstraBe ungeeignet flr mobilitatseinge-
schrankte Personen

Veraltetes Stadtmobiliar Annaplatz
Beeintrachtigung Erscheinungsbild Gottchesplatz durch ruhenden Verkehr

Gestaltung Bahnhof Bad Honnef und Bahnhofsumfeld sowie fehlende
Barrierefreiheit

Unattraktive Stadteingangssituation am Honnefer Kreuz

Beeintrachtigung des Erscheinungsbilds am Rheinufer durch Brlcke
Lohfelder StraBe

Unattraktives Bahnhofsumfeld Rhéondorf sowie fehlende Barrierefreiheit zu
Bahnsteigen

Dominanz ruhender Verkehr Ziepchensplatz
Fehlender Stadteingang Rhéndorfer Strale

Unattraktiver Stadteingang am Fahranleger

POTENTIALE

Potential fUr erhdhte stadtebauliche Qualitat und Steigerung der Gesamt-
attraktivitat im 6ffentlichen Raum

Potentialflachen fur hochwertige Neubebauung im Programmgebiet

RISIKEN

Image- und Identitatsverlust

Wertverlust 6ffentlicher Einrichtungen
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4.3 WOHNEN UND WOHNUMFELD

STARKEN

Das Programmgebiet iiberzeugt als attraktiver Wohnstandort aufgrund seiner Lage an der Schnitt-
stelle zwischen Ballungsraum im Norden und Naturraum im Siiden. Bad Honnef ist Bestandteil der
Region K&In/ Bonn, einer der dynamischsten Regionen Deutschlands, und profitiert als Wohnstand-
ort durch die Néhe zu den attraktiven Rheinmetropolen. Das Bonner Zentrum ist sowohl mit 6ffent-
lichen Verkehrsmitteln als auch mit dem MIV aus dem gesamten Programmgebiet gut erreichbar.
Gleichzeitig bietet das Programmgebiet durch seine Lage zwischen Rhein und Siebengebirge ein
hochst attraktives naturrdumliches Umfeld mit vielfaltigen Naherholungsmdoglichkeiten.

Das Programmgebiet weist eine kompakte Siedlungsstruktur auf. Diese ergibt sich fiir die Tallage
zwangslaufig aus dem begrenzten Raumangebot zwischen Rheinufer und Siebengebirge, wodurch
der Siedlungsentwicklung klare Grenzen gesetzt werden. Gleichzeitig wirkt der Siedlungsbereich
aufgrund der vielen Griinflichen und bepflanzten Gérten aufgelockert und durchgriint, was zur
Attraktivitit des Wohnumfeldes wesentlich beitrégt.

Abb. 42:  Girardetallee mit Strafsenbegriinung und attraktivem Altbaubestand

Die Gebédudesubstanz innerhalb des Programmgebietes befindet sich in einem iiberwiegend guten
baulichen Zustand. Strukturelle Probleme, die zu einem Sanierungsstau in den Wohnquartieren
fithren wiirden, lassen sich im Programmgebiet nicht feststellen. Eine besondere Stérke stellt der
Altbaubestand im Programmgebiet dar. Im Zuge der Entwicklung Bad Honnefs zu einer beliebten
Kurstadt zu Beginn des 20. Jahrhunderts, entstanden eine Vielzahl von Gebéduden im Stil des Histo-
rismus und Jugendstil. Die teilweise villenartigen Gebaude sind meist in gut saniertem Zustand und
wirken sich positiv auf das Wohnumfeld aus.
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SCHWACHEN

Als Schwiche im Bereich Wohnen und Wohnumfeld ist der Mangel an bezahlbarem Wohnraum zu
nennen. Der Binnenbedarf aus Bad Honnef, der Zuzug in die Region K6ln/ Bonn und die Zunahme
an Wohnfldchen pro Person schaffen einen hohen Druck auf den Bad Honnefer Wohnungsmarkt.
Die Attraktivitét schldgt sich in hohen Mieten und hohen Bodenpreisen nieder, was sich innerhalb
des Stadtgebietes insbesondere im Programmgebiet aufgrund seiner hervorragenden Anbindung
nach Bonn bemerkbar macht. So schwanken die Bodenrichtwerte innerhalb des Programmgebietes
zwischen 300 €/ qm in Rhondorf und 380 €/ qm in der Innenstadt und liegen damit teilweise mehr
als doppelt so hoch wie in Aegidienberg, wo die Bodenpreise maximal 155 €/ qm erreichen.

Weiterhin ldsst sich ein Mangel an barrierefreien Wohnungen feststellen. Zum Teil liegt dieser in
dem hohen Alter der Bestandsgebdude begriindet (soweit noch keine entsprechenden Mafinahmen
fiir Barrierefreiheit getroffen wurden), was sich insbesondere in nicht-barrierefreien Wohnungs-
zugéngen ausdriickt. Aufgrund des bereits hohen Durchschnittsalters der Bevolkerung und den zu
erwartenden Folgen des demographischen Wandels wird die Nachfrage nach barrierefreien Wohn-
angeboten in Zukunft weiter zunehmen.

Im Programmgebiet lassen sich vereinzelte Bereiche identifizieren, die deren stidtebauliche Gestalt
negative Auswirkung auf das Wohnumfeld bewirken. Im Innenstadtbereich ist insbesondere der
Bereich Am Saynschen Hof zu nennen, dessen »Riickseiten-Charakter« (vgl. Kap. 4.2) in Verbin-
dung mit dem, das Stadtbild dominierenden, ruhenden Verkehr die Wohnumfeldqualitidt mindert.
Die Dominanz des ruhenden Verkehrs im Stadtraum fiihrt auch beim Rathausplatz, Gottchesplatz
und Ziepchensplatz zu einer reduzierten Wohnumfeldqualitit.

Abb. 43:  »Untere Steinstrafie« in direkter Nachbarschaft zur rechten Rheinstrecke

An der »Unteren Steinstralle«, zwischen Gleisen und Rhein gelegen, befindet sich eine Ansamm-
lung von gemischt genutzten Gebduden. Der Bereich ist aufgrund der Lage zwischen der Lohfelder
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Strale (in diesem Bereich als Briicke ausgebaut) und den Gleisanlagen siedlungsstrukturell isoliert
und weist vereinzelt Sanierungsbedarf auf. Eine bauliche Entwicklung des Bereiches wird aus
immissionsschutzrechtlichen Griinden und aufgrund der Lage innerhalb des Uberschwemmungsge-
bietes des Rheins erschwert.

POTENTIALE UND RISIKEN

Aufgrund der bereits gehobenen Boden- und Mietpreise besteht das Risiko, dass sich die Lage
auf dem Wohnungsmarkt bei weiteren Preissteigerungen zuspitzt und sich Teile der Bevolkerung
keinen Wohnraum im Programmgebiet mehr leisten konnen. Im Ergebnis wéren Segregationsten-
denzen nach sozio6konomischen Faktoren (Gentrifizierung) zu erwarten.

Innerhalb des Programmgebietes bestehen mehrere Flachen, die fiir die Innenentwicklung grundsétz-

lich in Betracht kommen. Die Potentialflichen umfassen:
* die nordliche Stralenseite »Am Saynschen Hof,
» die Stellplatzanlage an der unteren Kirchstrale,
» die Stellplatzanlage am Kurhaus (Weyermannallee),
» die Flache Ecke Weyermannallee/ Luisenstral3e,
» die Stellplatzanlage an der Luisenstraf3e,
* das Areal der Drachenquelle (Bebauungsplan bereits vorhanden),
* der Bereich nordlich des Stadtgartens,
e die Griinfliche am westlichen Ende der Girardetallee,

» der Hockeyplatz (unter Voraussetzung der Erweiterung des sportlichen Angebotes des
Stadions).

Abb. 44:  Stellplatzanlage am Kurhaus
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Abb. 45:  Griinfliche am Ende der Girardetallee

Des Weiteren befinden sich im Umfeld der Stadtbahn-Endhaltestelle weitere Potentialflichen fiir
eine Bebauung. Der Bereich bietet sich aus stddtebaulicher Perspektive aufgrund der guten Erreich-
barkeit als Bindeglied zwischen Insel Grafenwerth und Innenstadt an. Jedoch sind — ebenso wie im
Bereich »Untere Steinstrae« — immissionsschutzrechtliche und hochwasserrechtliche Belange zu
beriicksichtigen.

STARKEN

Lage zwischen Rheinmetropolen und attraktivem Naturraum
Durchgrinte und zugleich kompakte Siedlungssstruktur
Guter Gebaudezustand und hohe Wohnumfeldqualitat in den Wohngebieten

Intakte Altbauviertel mit teilweise villenartiger Bebauung

SCHWACHEN

e Hohe Mietkosten und Bodenpreise
* Mangel an barrierfreien/ altengerechten Wohnangeboten

e Reduzierte Wohnumfeldqualitat im Bereich Am Saynschen Hof, Géttches-
platz, Rathausplatz, »Untere SteinstraBe« und Bahnhofsumfeld Rhéndorf

POTENTIALE

e Potentialflachen fir Neubauten

¢ Moderne Haus- und Wohnformen

RISIKEN

¢ Ausschluss von Bevolkerungsgruppen aus dem Wohnungsmarkt
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4.4 SOZIALES, BILDUNG, KULTUR UND SPORT

STARKEN

Die Innenstadt bildet das soziale und kulturelle Herz der Stadt. Hier befinden sich wichtige Ein-
richtungen wie die Stadtbiicherei, das Haus der Jugend, der als Veranstaltungsort genutzte Kursaal
sowie gastronomische Einrichtungen. Zudem ist die Innenstadt Schauplatz verschiedener Veranstal-
tungen wie Fiihl Dich Friihlich, Rosenfest oder Martinimarkt.

An der Rommersdorfer Strae konzentrieren sich wichtige Bildungseinrichtungen der Stadt. Hier
befinden sich neben dem stidtischen Siebengebirgsgymnasium auch die Léwenburg-Grundschule
sowie die erzbischofliche Gesamtschule St. Josef, fiir die eine neue Bebauung in Planung ist.
Abseits der Rommersdorfer Strafie befinden sich die Gemeinschaftsgrundschule » Am Reichen-
berg« sowie ein Standort der privat getragenen und staatlich anerkannten IUBH (Internationale
Hochschule) in Néhe der Innenstadt. Das Programmgebiet beherbergt somit wichtige Bildungsein-
richtungen, die fiir die Gesamtstadt und dariiber hinaus von Bedeutung sind.

In Bezug auf das Betreuungsangebot ist das Programmgebiet ausreichend versorgt. Insgesamt finf
Kindertagesstétten verteilen sich im Untersuchungsraum:

» der Kindergarten St. Marien in Rhondorf,

¢ die Villa Kunterbunt der Elterninitiative Bad Honnef,

* der Parkkindergarten Hagerhof,

» das katholische Familienzentrum St. Johannes (Cura) sowie

» das Kinderhaus Wolkenburg der Elterninitiative fiir ein integratives Montessori-Kinderhaus.
Das Spielplatzangebot innerhalb des Programmgebietes ist in der Gesamtbetrachtung als ausreichend
zu bewerten. Insgesamt befinden sich acht Spielplétze vor Ort:

* der Spielplatz am Honnefer Kreuz,

* der Spielplatz am Franz-Xaver-Trips Platz,

* der Spielplatz der Gemeinschaftsgrundschule » Am Reichenbergg,

» der Spielplatz auf der Insel Grafenwerth,

* der Spielplatz der Léwenburg Grundschule sowie

* der Spielplatz am Miihlenpfad

» der Spielplatz am KrachsnuBBbaumweg

» der Spielplatz an der Bachstrafle.

Fiir sportliche Aktivitdten stehen im Programmgebiet das Sportzentrum am Menzenberg und die
Sporthallen der Schulen zur Verfligung. Dabei ist darauf hinzuweisen, dass im Rahmen des Neubaus
der St. Josef Schule auch eine neue Zweifachsporthalle errichtet werden soll.

Weitere Sportangebote konzentrieren sich im Rheinuferbereich. Sowohl auf der Insel Grafenwerth
als auch nordlich des Parkplatzes an der Endhaltestelle der Stadtbahnlinie existieren vereinsmafig
betriebene Tennisanlagen. Das Freizeitbad auf der Insel Grafenwerth sowie die Skateanlage »Am
Spitzenbach« bieten ergénzende Freizeitsportangebote. Zudem ist der Rhein selbst Standort fiir
Sport- und Freizeitaktivitidten auf dem Wasser, wie zum Beispiel Rudern und Motorbootfahren. An
der Rheinpromenade befindet sich das Vereinsgebdude des Wassersportverein Honnef e. V.
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Abb. 49:  Skateanlage am Spitzenbach

Abb. 48:  Freizeitbad Grafenwerth

SCHWACHEN

Vereinzelt weisen offentlichen Einrichtungen einen hohen Sanierungs- und Entwicklungsbedarf
auf. Das Siebengebirgsgymnasium benétigt eine Erneuerung von Sanitdranlagen, Dach- und Fassa-
denarbeiten sowie weitere SanierungsmafBinahmen. Auch das Sportzentrum am Menzenberg weist
einen erheblichen Sanierungsbedarf auf. Eine Sanierung ist bereits seit langerer Zeit geplant, konnte
jedoch noch nicht finanziell abgesichert werden. Aktuell bestehen Uberlegungen sportliche, soziale
und kulturelle Angebote vor Ort zu biindeln und somit eine »Quartiersmitte« zu gestalten.

Auch das Rathaus der Stadt Bad Honnef weist einen erheblichen Sanierungsbedarf auf. Dariiber
hinaus benétigt das Rathaus eine Umstrukturierung oder ggf. Erweiterung des Gebdudes, um den
Bedarf an Raumlichkeiten zu decken.

Die Konrad-Adenauer-Schule wird 2018 auslaufen. Uber eine Folgenutzung fiir die Gebdude und
das Gelénde wird der in Aufstellung befindliche Schulentwicklungsplan Aufschluss geben.

In Bezug auf das Bildungsangebot ist der Ausbaubedarf der Ganztagsbetreuung an den beiden
Grundschulen zu nennen. Die Nachfrage nach entsprechenden Angeboten besteht. Hierbei sind auch
bauliche Erweiterungen zur Schaffung der erforderlichen Rdumlichkeiten nicht ausgeschlossen.

Die VHS Siebengebirge ist mit wenigen Kursangeboten in Bad Honnef vertreten. Der Hauptsitz
befindet sich im rund 7,5 km entfernten Konigswinter-Oberpleis. Ein geeigneter Standort zum Aus-
bau des Kursangebotes im Innenstadtbereich fehlt bisher.
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In Bezug auf das Sportangebot ldsst sich ein Mangel an offenen Sportangeboten fiir dltere Men-
schen feststellen. In Anbetracht des demographischen Wandels werden unterschiedliche Sportange-
bote, die an die Bediirfnisse dlterer Menschen angepasst werden, immer wichtiger.

POTENTIALE UND RISIKEN

Aufgrund der internationalen Migration nach Deutschland stehen viele Kommunen vor der Her-
ausforderung, die zugezogenen Personen in die Gesellschaft und den Arbeitsmarkt zu integrieren.
Integrative Maflnahmen sollten dabei als gesellschaftliche Aufgabe und Chance verstanden werden,
die zu einem solidarischen und sozialen Miteinander fiihren.

Ein Risiko stellt die bundesweit abnehmende Bedeutung von Vereinen und Verbénden dar. Bei
einem Riickgang der Mitgliederzahlen sind vereinsméBige Angebote zum Beispiel im Bereich des
Sports gefahrdet. Als Konsequenz sind der Verlust der Angebotsvielfalt sowie eine zunehmende
Bedeutung privatwirtschaftlicher Angebote zu erwarten.

STARKEN

e Einrichtungen in der Innenstadt (Stadtblcherei, Haus der Jugend, Kursaal
als Veranstaltungsort etc.)

Veranstaltungen in der Innenstadt (Johannes-Kirmes, Martini-Markt, Ro-
senfest, FUhl Dich Frahlich etc.)

Bildungsangebot mit 4 Schulen und 1 Hochschule (insb. Neubau Gesamt-
schule St. Josef)

Betreuungsangebot mit 5 Kindertagesstatten
Spielplatzangebot mit 8 Spielplatzstandorten

Sport- und Freizeitangebote (Turnhallen, Freizeitbad Grafenwerth, Tennis-
anlagen, Wassersport)

SCHWACHEN

e Sanierungs- und Entwicklungsbedarf 6ffentlicher Einrichtungen (Rathaus,
Siebengebirgsgymnasium, Sportzentrum Menzenberg, Konrad-Adenau-
er-Schule)

Ausbaubedarf Ganztagsangebot an den Grundschulen
Fehlender Standort fur VHS

Fehlende offene Sportangebote flr altere Menschen

POTENTIALE

* Integration als gesellschaftliche Aufgabe
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4.5 WIRTSCHAFT, HANDEL, TOURISMUS

STARKEN

Der Innenstadtbereich ist als zentraler Versorgungsbereich der wichtigste Einzelhandelsstandort der
Stadt. Er bietet einen ausgewogenen Mix aus inhabergefiihrten Fachgeschéften sowie Filialisten
und wird durch zentrenergénzende Dienstleistungen, Funktionen und gastronomische Angebote
komplettiert. Die Leerstandsquote ist gering, leerstehende Ladenlokale werden in der Regel schnell
wiederbesetzt.

Abb. 50: FEinzelhandel entlang der Hauptstrafie Abb. 51: Gastronomisches Angebot am Markt

Die Innenstadt ist beliebter Veranstaltungsort fiir unterschiedliche Formate und Feste. Veranstal-
tungen wie Fiihl Dich Friihlich, Rosenfest oder Martinimarkt locken regelmaf3ig ortsansissige wie
auswartige Personen ins Honnefer Zentrum. Daneben hat sich die Insel Grafenwerth zu einem
beliebten Veranstaltungsort fiir Konzert- und Tanzveranstaltungen entwickelt. Dabei zieht die Insel
bereits abseits von Grofiveranstaltungen Besucherinnen und Besucher aufgrund der besonderen
Lage inmitten des Rheins, den Blickbeziehungen zu den umgebenden Landschaftsrdumen sowie
den vorhandenen gastronomischen Einrichtungen an.

Grundsitzlich besitzt das Programmgebiet ein groles Potential fiir Tages- und Wochenendtourismus.
Die naturrdaumliche Lage zwischen Rhein und Siebengebirge macht es zu einem attraktiven Aus-
gangspunkt und Zwischenstopp fiir Wanderungen und Radtouren. Insbesondere fiir Naherholungs-
suchende der Rheinmetropolen K6In und Bonn ist der Standort aufgrund seiner guten Erreichbarkeit
ein attraktives Ausflugsziel. Die historische Innenstadt, die ehemaligen Kuranlagen und Quellen und
der attraktive Altbaubestand bilden zusétzliche Anreize fiir einen Besuch Bad Honnefs.

Doch auch fiir ldngere Aufenthalte bietet das Programmgebiet eine attraktive Ausgangslage. Insbe-
sondere als Tagungsort ist Bad Honnef seit der Bonner Republik weithin bekannt. Zwar litt mit dem
Umzug von Parlament und Regierung von Bonn nach Berlin auch der Standort Bad Honnef, jedoch
konnten sich Tagungs- und Konferenzeinrichtungen sowie entsprechender Hotelbestand halten,

was nicht zuletzt auch auf die anhaltende Bedeutung Bonns als Bundesstadt und Sitz zahlreicher
Organisationen der Vereinten Nationen zuriickzufiihren ist. Eine Besonderheit des Programmgebie-
tes stellt dabei das Kurhaus dar, das neben den Hotels Seminaris und MAXX by Steigenberger als
weiterer Tagungs- und Kongressort genutzt wird.
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Abb. 52:  Das Kurhaus mit Kurgarten

Das touristische Potential Rhondorfs muss gesondert betrachtet werden. Der Ortsteil wurde in der
Bonner Republik als Wohnort Konrad Adenauers bundesweit bekannt. Einen Einblick in das Leben
des ersten Bundeskanzlers und seiner Verbindung zu Rhondorf wird durch die Stiftung Bundes-
kanzler-Adenauer-Haus ermdglicht. Zudem genief3t der Ortsteil die Reputation als nordlichster
Weinort des Rheines. Der Drachenfels — mit Burgruine, Ulanendenkmal und weiteren Attraktionen
selbst ein touristisches Highlight der Region — beherbergt an seinem Siidhang einen Weinberg, der
sich als Startpunkt fiir Ausfliige in das Siebengebirge genutzt anbietet. Zusétzlich beherbergt der
Ortsteil gastronomische Angebote lokaler Winzer.

SCHWACHEN

In Bezug auf den Einzelhandel ist die SchlieBung des Vollsortimenters an der HauptstraB3e/ Ecke
Bahnhofstrafie im Herbst 2016 zu nennen. Seit der Standortaufgabe fehlen Lebensmittelméarkte
in der Innenstadt, die neben der Sicherstellung der Nahversorgung im Innenstadtbereich auch als
wichtige Frequenzbringer fiir den Geschiftsbereich fungieren. Der Leerstand der Immobilie der
ehemaligen Filiale schwicht am Eingang der FuB3géingerzone zudem das Erscheinungsbild des
Einzelhandels der Innenstadt.

In unmittelbarer Ndhe zur Grafenwerther Briicke und der Endhaltestelle der Linie 66 steht das ehe-
malige stidtische Hallenbad. Seit der SchlieBung beherbergte das Gebdude verschiedene Dienst-
leistungs- und Freizeitangebote sowie eine gastronomische Einrichtung.

Aus touristischer Perspektive wird das Potential der Stadt trotz hervorragender Ausgangssituation
nicht in Génze ausgeschdpft. Es fehlt ein klares »Image«, mit dem potenzielle Géste angesprochen
werden. Durch die fehlende AuBlendarstellung bleiben die vielen Stirken der Stadt {iberregional
unbekannt. Hinzu kommt, dass mit der Standortaufgabe des Katholisch-Sozialen Instituts der
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Abb. 53: Riickwidrtige Gebdudeseite der ehemaligen Kaiser's Filiale (Am Saynschen Hof)

Erzdidzese Koln sowie dem Umzug der Akademie fiir internationale Zusammenarbeit aus der Stadt
zwei wichtige Institutionen entfallen, die zur Reputation Bad Honnefs als Tagungs- und Konferenz-
stadt beigetragen haben. Dort sind nach einer ldngeren Suche neue Nutzungen in Vorbereitung und
stehen damit auch fiir den Strukturwandel im Tagungs- und Hotelsektor.

In Bezug auf Tourismus lésst sich ein Bedarf an Wanderparkplitzen feststellen. Insbesondere In
Rhondorf beklagen sich die Anwohnerinnen und Anwohner {iber die Belastungen durch den ruhen-
den Verkehr wihrend beliebter Wanderzeiten. Dariiber hinaus fehlen Informationsangebote an den
Stadteingéngen und Eingangsbereichen in die Innenstadt fiir ankommende Giste.

CHANCEN UND RISIKEN

Grundsitzlich kann die Innenstadt Bad Honnefs aus dem Kaufkraftpotential der Bevilkerung
schopfen, das zu den hochsten in Nordrhein-Westfalen zéhlt. Jedoch steht der Standort in Kon-
kurrenz zu den groBeren nahegelegenen Oberzentren Koln und Bonn. Beide Grof3stddte bieten ein
umfangreiches und vielfiltiges Einzelhandelsangebot sowie attraktive Freizeit- und Erlebnisange-
bote — Angebote, die als Standortfaktoren fiir den Einzelhandel immer wichtiger werden. Zudem
konkurriert die Innenstadt mit autoorientierten Standorten, die durch eine bequeme Erreichbarkeit
mit dem Pkw und groB3e Verkaufsflichen Vorteile gegeniiber dem Einzelhandel im Innenstadtbe-
reich besitzen. Dariiber hinaus nimmt die Bedeutung des Onlinehandels stetig zu, der in zunehmen-
der Konkurrenz mit dem stationdren Handel steht.

In Bezug auf den Tourismus bieten sich fiir Bad Honnef grofle Chancen. Zum einen entwickelt sich
der Tourismus in Deutschland allgemein sehr gut. Seit mehreren Jahren lassen sich laut Deutschem
Tourismusverband Rekorde bei Gisteankiinften und Ubernachtungen in Deutschland feststellen

(vgl. Deutscher Tourismusverband 2017). Nach Zahlen von IT.NRW konnten im Jahr 2017 so viele
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Gisteankiinfte und -tibernachtungen in Nordrhein-Westfalen verzeichnet werden, wie nie zuvor
(vgl. ITNRW). Hierfiir sind sowohl inldndische als auch auslidndische Giste verantwortlich. Zum
anderen nimmt die Beliebtheit des Rad- und Wandertourismus stetig zu, sodass Regionen immer
zielgerichteter mit entsprechenen Routen und Wegen werben (vgl. Deutscher Tourismusverband
2009, Deutscher Wanderverband 2010).

Gerade fiir die Region K6In/ Bonn stellen Rhein und Siebengebirge eine wichtige Naherholungs-
funktion dar. Hier besteht insbesondere das Potential von der einzigartigen naturrdumlichen Lage
durch entsprechend ausgerichtete Angebote in Gastronomie, Beherbergungsgewerbe und Einzel-
handel zu profitieren. Dabei spielen auf stidtebaulicher Ebene die Qualifizierung der ErschlieBung
der Innenstadt und die Ausarbeitung eines touristischen Leitsystems eine wichtige Rolle.

STARKEN

» Ausgewogener Einzelhandelsmix und geringe Leerstandsquote in der
Innenstadt

Veranstaltungen in Innenstadt als Frequenzbringer
Insel Grafenwerth als beliebter Veranstaltungsort

Lage zwischen Rhein, Siebengebirge und gleichzeitige Ndhe zu Rheinmet-
ropolen

Tagungs- und Konferenzeinrichtungen, Hotelbestand

Hohe touristische Attraktivitat Rhéndorfs: Drachenfels, Weinbau, Adenauer

SCHWACHEN

Fehlender Nahversorger als Frequenzbringer in der Innenstadt
Sanierungsbedarf/ Unternutzung ehemaliges Hallenbad
Mangelndes touristisches »Image«

Umzug Katholisch-Soziales Institut und Akademie flr internationale Zu-
sammenarbeit

Mangel an Wanderparkplatzen insb. in Rhéndorf

Fehlende Informationsangebote an Stadteingangen und Eingangsberei-
chen in die Innenstadt

POTENTIALE
Kaufkraftpotential der Bevolkerung
Positive Entwicklung des Tourismus in Deutschland
Trend Rad- und Wandertourismus

Tages- und Wochenendtourismus

RISIKEN

* Konkurrenz Innenstadt mit nahegelegenen Oberzentren sowie autoorien-
tierten Standorten
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4.6 VERKEHR UND TECHNISCHE INFRASTRUKTUR

STARKEN

Das Programmgebiet verfiigt aufgrund der bereits thematisierten Verkehrstrassen entlang des
Rheins potentiell iiber eine gute Anbindung an das Schienen- und Straennetz. In Bezug auf die
Stralle bestehen an zwei Punkten (Honnefer Kreuz und Rhondorf) Anschluss an die B 42 und somit
an das regionale und (im weiteren Verlauf) an das iiberregionale Stralennetz. Ausgehend von den
Anschlussstellen fiihren Landesstrallen als Hauptverkehrsstralen durch den Siedlungsbereich. Die
L 193 verlduft von der Anschlussstelle Rhondorf via Rhondorfer Strale und Hauptstral3e bis in den
Innenstadtbereich. Dort weicht die Stral3enfiihrung dem historischen Stadtkern aus und verlauft
iiber »Am Saynschen Hof« weiter in Richtung Siidosten, wo die L 193 auf die L 144 trifft. Letztere
fiihrt vom Honnefer Kreuz in die Berglage Bad Honnefs und verlauft hierfiir iiber die Linzer Stralie
und Hauptstrae in Richtung Siebengebirge.

In der Innenstadt bestehen mit dem Parkplatz Luisenstral3e (170 Stellplitze) und der Rathaus-Tief-
garage (187 Stellplitze + 45 Stellplatze auf dem Rathausplatz) zwei zentral gelegene Stellplatzan-
lagen mit groBen Kapazititen. Dariiber hinaus existiert an der Stadtbahnendhaltestelle einen Park
& Ride Parkplatz mit 185 Stellplitzen, der einen bequemen Umstieg zwischen Stadtbahn und Pkw
ermoglicht.

Abb. 54: Luisenparkplatz

Abb. 55: Park & Ride Parkplatz Endhaltestelle

In Bezug auf den Schienenverkehr bieten die Bahnhaltepunkte Bad Honnef (Rhein) und Rhondorf
Anschluss an das regionale Bahnnetz. Es bestehen halbstiindlich Anbindungen in Richtung Koln

sowie in Richtung Koblenz. Eine Direktverbindung in Richtung Bonn bietet die Stadtbahnlinie 66,
die zu Hauptverkehrszeiten im 20-Minuten Takt an der Endhaltestelle Bad Honnef startet und iiber

den Bonner Hauptbahnhof weiter bis nach Siegburg fiihrt.

Innerhalb des Stadtgebietes verkehren mehrere Buslinien, die den Innenstadtbereich mit den {ibri-
gen Stadtgebieten im Tal und mit der Berglage verbinden. Die meisten Linien bedienen den Bahn-
haltepunkt Bad Honnef (Rhein) sowie die Stadtbahnendhaltestelle und ermdglichen so den Umstieg
von Bus auf Bahn/ Stadtbahn. Am Bahnhaltepunkt Rhdndorf bietet die Buslinie 566 Anschluss an
das Busnetz. Die Linie beginnt/ endet zwischen Bahnhof und Stadtbahnhaltepunkt und fiihrt tiber
die Innenstadt in Richtung Selhof.

Fiir den FuBiverkehr in der Innenstadt sind die FuBgdngerzone sowie die bestehende ErschlieSung
in Form von kleinen Wegen und Gassen als Starke zu nennen. Zudem bieten der Rheinuferbereich
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Abb. 56: Promenade auf der Insel Grafenwerth

und insbesondere die Insel Grafenwerth ein Netz an Fulwegen. Dieses ist im Rheinuferbereich
vom Radverkehr getrennt. Der Rheinradweg verlduft im Bereich des Programmgebietes zwischen
Stadtbahnlinie und Bahngleisen und ermdglicht einen teilweise ungestorten Radverkehr.

Als Besonderheit des Programmgebietes ist der Féhrverkehr zu nennen, der regelmifig zwischen
Bad Honnef und Rolandseck verkehrt und somit die linksrheinische mit der rechtsrheinischen Seite
verbindet. Zudem verkehrt fiir die Schiiler des Franziskus Gymnasium Nonnenwerth ein Bootsver-
kehr zwischen den Rheininseln Grafenwerth und Nonnenwerth. Die Insel Grafenwerth wird von
der Ausflugsschifffahrt auf dem Rhein angesteuert.

SCHWACHEN

Die gebiindelten Verkehrsstrange entlang des Rheins — bestehend aus B 42, DB- und Stadtbahntrassen
— sorgen fiir erhohte Larm- und Schadstoffimmissionen in den angrenzenden Bereichen. Hierdurch
erfahren weite Teile der Rheinuferbereiche Einschrinkungen in ihren 6kologischen Funktionen sowie
in ihren Freizeit- und Naherholungsfunktionen. Von den Immissionen sind auch Wohnbereiche betrof-
fen, deren Wohnfunktion durch die Storwirkungen der Trassen beeintréchtigt wird.

Im Innenstadtbereich befindet sich neben den genannten Stellplatzanlagen eine Vielzahl an dezen-
tral verteilten, zum Teil privaten Stellplatzmoglichkeiten. Ein klares Parkraumkonzept sowie ein
Parkleitsystem ist jedoch nicht ablesbar, was zu einer ungeordnet wirkenden Situation insbesondere
im Bereich Am Saynschen Hof fiihrt.

Eine verkehrlich schwierige Situation befindet sich im Bereich der Bahnhofstrae zwischen Haupt-
straBBe und Am Saynschen Hof. Hier verengt sich der Straenquerschnitt, wodurch ein Begegnungs-
verkehr des MIV nur zu Lasten der Gehwegbreite moglich ist. Hierdurch entsteht eine unattraktive

Wegefiihrung sowie Gefahrenquelle fiir den Fullverkehr.
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Abb. 57: Verengung der Bahnhofstrafse zwischen Hauptstrafse und Am Saynschen Hof

Fiir den FuBverkehr ist auf die fehlende Barrierefreiheit in Bereichen der Innenstadt hinzuweisen.
Insbesondere im Umfeld des Kirchplatzes und des Marktes fiihrt das bestehende Kopfsteinpflaster
zu Herausforderungen bei mobilitdtseingeschrinkten Personen. Auch entlang der Rommersdorfer
Strafle, die die Innenstadt mit den Schulen und dem katholischen Krankenhaus verbindet, bestehen
kein durchgéngiger Biirgersteig oder Barrierefreiheit.

Zudem lassen sich im Innenstadtbereich Defizite im Radwegenetz feststellen. Hierbei sind ins-
besondere die StraBen » Am Saynschen Hof«, Linzer Straie und Hauptstrale zu nennen, die als
Bestandteile der Landstralle L 144 und L 193 in Teilen weder iiber Radwege noch iiber Schutz-
streifen verfligen. Doch auch bei weiteren wichtigen Wegeverbindungen (zum Beispiel entlang
der Bahnhofstra3e als Verbindung zu Bahnhof und Insel Grafenwerth oder der Kirchstral3e als
Verbindung zum Sportzentrum am Menzenberg) fehlt eine Straenraumgestaltung, die den Rad-
verkehr beriicksichtigt.

In Zusammenhang mit dem Rad- und FuBBverkehr stellt die bestehende Briicke zwischen Alexan-
der-von-Humboldt-Strale und der Stadtbahnendhaltestelle/ Briicke Grafenwerth eine weitere
Schwiche dar. Die Briicke ist schmal und lasst eine Begegnung von Rad- und Fullverkehr nur
sehr begrenzt zu. Aus diesem Grund ist die Briicke als FuBBgéngerbriicke designiert, auch wenn
dies nicht immer beriicksichtigt wird. Die Briicke stellt keine attraktive Verbindung zwischen
dem Siedlungsbereich der Innenstadt und dem Rheinufer dar und wird ihrer Bedeutung als Ver-
bindungsglied dieser beiden wichtigen Stadtraume nicht gerecht. Dies liegt auch in der Tatsa-
che begriindet, dass die Briicke keine eindeutige Fortfithrung einer verkehrlichen Wegefiihrung
bildet, sondern von Verkehrsachsen versetzt zwischen den Straflen Girardetallee und Australle
an der Alexander-von-Humboldt-StraBBe liegt. Somit fehlt eine klare den Ful3- und Radverkehr
leitende Verbindungsachse zwischen dem Rheinuferbereich und Innenstadt.
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Abb. 59: Briicke an der Stadtbahn-Endhaltestelle

Abb. 58:  Situation Radverkehr HauptstrafSe

Die Situation fiir den Rad- und FuBverkehr ist auch fiir Bereiche des Rheinufers zu kritisieren.
Durch das Briickenbauwerk »Honnefer Kreuz« wird der Freizeitverkehr entlang des Rheins
erschwert. Eine direkte Verbindung am Rhein besteht nicht, weshalb der Hohenunterschied des
Briickenbauwerks iiberwunden oder auf die Steinstrafle ausgewichen werden muss. Die unattrak-
tive Situation fiir den FuB3- und Radverkehr zieht sich entlang der Lohfelder Strafle weiter in Siiden
bis zum Fihranleger. Hier fehlt ein attraktiver Ful3- und Radweg entlang des Rheines. In Richtung
Norden (nach Rhondorf und weiter Richtung Kénigswinter) besteht entlang des Rheinufers zwar
eine Ful3- und Radwegeverbindung, der bauliche Zustandes der Wege und des begleitenden Stadt-
mobiliars sind jedoch zu beméngeln.

Ferner ist auf den hohen Sanierungsbedarf der Grafenwerther Briicke hinzuweisen. Die Briicke
bietet zusammen mit der Berck-sur-Mer-Briicke eine Verbindung zwischen Rheinufer und Insel
fiir den Rad- und FuBverkehr und ermdglicht Lieferverkehr sowie Rettungsfahrzeuge Zugang zur
Rheininsel. Die Briicke ist aufgrund ihres Alters und Erscheinung ein identitatsstiftendes Bauwerk
und in die Denkmalliste der Stadt eingetragen.

In Rhondorf sind im Bereich der Marienkapelle und der Lowenbergstrale die barrierefreien Wege-
fithrungen und Querungsmoglichkeiten zu qualifizieren um eine bessere Verbindung zwischen dem
Siedlungsbereich, Bahnhaltepunkten und Rheinufer anzubieten. Ferner ist anzumerken, dass der
Park & Ride Parkplatz zwischen Bahnhof und Stadtbahnhaltestelle nicht {iber geniigend Kapazita-
ten verfligt.

POTENTIALE UND RISIKEN

Mobilitét und Verkehr befinden sich in einem steten Wandel. In Anbetracht der politischen Ausein-
andersetzung mit der Zukunft von Verbrennungsmotoren, E-Mobilitdt und Smart Mobility werden
sich neue Herausforderungen sowie Mdglichkeiten fiir die Stadtentwicklung bieten. Grundsétzlich
lasst sich jedoch im Trend feststellen, dass Distanzen an Bedeutung verlieren und fiir attraktive
Ziele auch langere Wege in Kauf genommen werden. Zudem spielt auch intermodales Verkehrsver-
halten in der Verkehrsplanung eine zunechmende Rolle. Hierbei werden unterschiedliche Verkehrs-
mittel fiir die Bewiltigung einer Strecke genutzt. Um intermodales Verhalten zu fordern und zu
erleichtern, werden immer hiufiger Mobilstationen entwickelt, also Orte, wo sich verkehrliche
Infrastrukturen biindeln und somit den Wechsel zwischen Verkehrstriagern erleichtern. In Nord-
rhein-Westfalen unterstiitzt das »Zukunftsnetz Mobilitdit NRW« Kommunen bei der Etablierung
sog. »Mobilstationen« zur multimodalen Verkehrsentwicklung.
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Der Einzelhandelsstandort Innenstadt konkurriert mit Standorten, die mit dem Auto bequem und
schnell erreichbar sind. Bei einem Eingriff in die bestehende Stellplatzangebote besteht die Gefahr
eines Attraktivitdtsverlustes des Standortes fiir autorientierte Kunden. Standortnachteile bzgl. der
Erreichbarkeit miissen jedoch den Standortvorteilen einer funktionalen Innenstadt mit differenzierten
Einzelhandelsangebot, Gastronomie und attraktiven Aufenthaltsbereichen gegeniibergestellt werden.

STARKEN

« Gute Anbindung an StraBennetz
¢ Gute Anbindung an Bahn und Stadtbahn

»  Busliniennetz im Programmgebiet mit Umsteigemoglichkeiten auf Bahn/
Stadtbahn

FuBgangerzone und hohe Durchlassigkeit fur FuBganger in der Innenstadt
FuBwegenetz am Rheinuferbereich und Insel Grafenwerth

Parkplatze mit groBen Kapazitaten im Innenstadtbereich sowie Park &
Ride an der Stadtbahnendhaltestelle

Anbindung an den Fahrverkehr

SCHWACHEN

e Fehlende qualifizierte Verbindung Rhein - Innenstadt

e Larm- und Schadstoffimmissionen durch Verkehrstrassen entlang des
Rheins

Fehlende Barrierfreiheit insb. Kirchplatz und Markt (Kopfsteinpflaster) und
Rommersdorfer StraBBe

Defizite Radwegenetz Innenstadtbereich
Bestandsbriicke an Stadtbahnendhaltestelle zu schmal und rutschig
Defizite beim FuBwegenetz im Innenstadtbereich

Unattraktive Wegeflihrung des Rad- und FuBverkehrs zwischen Fahranle-
ger und Endhaltestelle insb. Bricke Lohfelder StraBe

Zustand Rad- und FuBwege sowie des begleitenden Stadtmobilars entlang
des Rheins zwischen Endhaltestelle und Rhéndorf und Rhéndorf Richtung
Koénigswinter

Sanierungsbedarf Grafenwerther Briicke
Fehlende Querungsmoglichkeiten Rhéondorfer StralBe

Kapazitaten des Park & Ride Parkplatzes am Rhéondorfer Bahnhof zu ge-
ring

POTENTIALE

. « Wandel Mobilitdt und Verkehr: E-Mobilitat, Smart Mobility etc.

¢ Intermodales Verkehrsverhalten

RISIKEN

e Attraktivitatsverlust der Innenstadt
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4.7 FREIRAUM, NATUR UND UMWELT

STARKEN

Der Rheinuferbereich stellt einen wichtigen Freiraum und Naherholungsbereich fiir die Tallage
dar. Entlang des Ufers bieten sich abwechslungsreiche Blickbeziehungen und attraktive Land-
schaftsrdume. Beginnend im Norden von Rhondorf, wo die steilen Hiange des Drachenfels fast bis
ans Wasser riicken, zieht sich ein schmaler, flacher Griinstreifen bis an die siidliche Grenze des
Programmgebietes. Der Griinstreifen wird mehrmals durch bauliche Strukturen unterbrochen. In
Rhondorf bildet die moderne Bebauung an der Strafie »Bellevue« zusammen mit dem als Prome-
nade ausgebauten Fulweg eine urban anmutende Facette am Wasser. Auch weiter siidlich, zwi-
schen Stadtbahnendhaltestelle und Féhranleger, riicken immer wieder Bebauungen néher an den
Uferbereich (Hallenbad, Untere Steinstralie, Lohfeld) und beeintrachtigen in Teilen die Durchgén-
gigkeit des Griinstreifens (insbesondere im Bereich der Briicke Lohfelder Straf3e).

Abb. 60: Bebauung »Bellevue« in Rhéndorf

Die Insel Grafenwerth stellt sowohl in Bezug auf Freizeit- und Erholungsfunktion als auch in Bezug
auf die Bedeutung fiir Natur und Umwelt einen besonderen Freiraum dar. Die Insel ist aufgrund ihrer
unterschiedlichen Freizeitangebote und den attraktiven Uferbereichen ein beliebtes Naherholungsge-
biet fiir die Bevolkerung. Im Norden der Insel befindet sich mit dem Inselcafé eine gastronomische
Einrichtung mit angeschlossener Aulengastronomie in Form eines Biergartens. Von dort aus fiihrt
ein promenadendhnlicher Weg in Richtung Siiden bis zum Fingang des Freizeitbades. Dazwischen
befinden sich Liegewiesen, die eine parkdhnliche Gestaltung aufweisen. Die Insel besitzt jedoch
auch eine groB3e Bedeutung fiir Natur und Umwelt. Die gesamte Insel ist gemeinsam mit weiteren
Uferbereichen am »Festland« als Landschaftsschutzgebiet ausgewiesen. Zudem ist der Rhein als
FFH-Gebiet (Rhein-Fischschutzzonen zwischen Emmerich und Bad Honnef) unter Schutz gestellt.
Die sparliche Bebauung des Rheinuferbereiches ist aus Hochwasserschutzgriinden zu begriilen, da
somit geniigend Retentionsraum fiir auftretende Hochwasser gegeben ist.
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Abb. 61: Liegewiese auf der Insel Grafenwerth

Innerhalb des Siedlungsgefiiges besitzt das Programmgebiet aufgrund des hohen Griinflichenan-
teils und den begriinten privaten Gérten einen durchgriinten Charakter. GroBBere 6ffentliche Griin-
flichen innerhalb des Programmgebietes stellen der Stadtgarten sowie der Kurpark dar. Letzterer
kann als qualifizierter Naherholungsraum betrachtet werden, jedoch 6ffnet sich der Park an vielen
Stellen nicht ausreichend und wirkt aufgrund der Ummauerung versteckt.

Abb. 62: FEingang in den Kurpark
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SCHWACHEN

Im Gegensatz zum Kurpark ist der Stadtgarten kaum als qualifizierter Erholungsraum zu bewerten.
Der Bereich weist zwar mit seinem Baumbestand wichtige Grundvoraussetzungen fiir einen attrakti-
ven Griinraum auf; ist hierdurch jedoch in Bereichen sehr dunkel und wirkt lieblos gestaltet. Zudem
bietet die Griinanlage nur wenige Nutzungsmoglichkeiten. Die Lage der Griinflache »in zweiter
Reihe« hinter der stralenbegleitenden Bebauung fiihrt dazu, dass diese aufler an einem Abschnitt an
der Alexander-von-Humboldt-Strafle nicht wahrgenommen wird. Zudem wird der Stadtgarten durch
die an der vollen Lénge angrenzende B 42 visuell und schalltechnisch stark beeinflusst.

Abb. 63: Stadtgarten

Entlang des Rheins fiihren die Verkehrstrassen zu einer Beeintrachtigung der Freizeit- und Erho-
lungsfunktion des stadtseitigen Flussufers. Dies fiihrt zu einer fehlenden Erlebbarkeit des Rheinu-
ferbereiches. Zudem besteht zwischen Stadtbahnlinie und Bahngleisen ein Griinstreifen, der auBer
der Fiihrung des Rheinradweges kaum Nutzungen besitzt und zudem ungepflegt wirkt.

Einige Griinflichen innerhalb des Programmgebiete (Insel Grafenwerth, Rheinuferpark, Stadtgarten,
Rheinufer Rhondorf) sind als Naherholungsbereiche nur wenig qualifiziert. Insgesamt fehlt der Stadt
ein Parkpflege- und Entwicklungskonzept, dass die Bedeutung der Griinflichen definiert und Stra-
tegien zur Starkung und Profilierung der Griinflichen entwickelt. Hier wurde jedoch mit der Bewer-
bung zur Landesgartenschau ein erster konzeptioneller Grundstein gelegt.

Innerhalb des Stadtgebietes von Bad Honnef miinden mehrere Béche vom Siebengebirge kom-
mend in den Rhein. Innerhalb des Programmgebietes liegen Fonsbach, Mdschbach und Ohbach.
Die Biche sind innerhalb des Siedlungsgefiiges in weiten Teilen verrohrt und somit weder in ihrem
natiirlichen Zustand noch fiir den Menschen erlebbar. Auch die Miindungsbereiche der Béche wei-
sen keinen naturnahen Zustand auf und sind aus gewésserdkologischer Perspektive zu beméngeln.

Zuletzt ist auf die zunehmende Verlandung des Rhein-Altarms hinzuweisen. Bereits heute 14sst sich
bei niedrigem Wasserstand die Folgen der Verlandung feststellen. Die reduzierte Wassertiefe fiihrt
insbesondere fiir den Wassersport zu Einschrinkungen. Durch die Verlandung droht die Insel Gra-
fenwerth mit dem gegentiberliegenden Uferbereich zusammenzuwachsen, was den Verlust eines
wertvollen Biotopes bedeuten wiirde.
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CHANCEN UND RISIKEN

Mit der Bewerbung fiir die Landesgartenschau 2020 hat Bad Honnef bereits ein Konzept zur Gestal-
tung eines Grofiteils der Freiflichen innerhalb des Programmgebietes vorgelegt. Die Bewerbung
wurde als Grundlage fiir einen Forderantrag zur Qualifizierung der Insel Grafenwerth im Stédteb-
auforderprogramm »Zukunft Stadtgriin« weiterentwickelt. Im Dezember 2017 wurde das Projekt
»Qualifizierung Insel Grafenwerth und Ertlichtigung Rhein-Altarm — »Griines Juwel in neuem
Glanz«« bereits auf Basis des InHK-Entwurfs bewilligt. In den kommenden Jahren werden hierdurch
der Naherholungswert und die Aufenthaltsqualitit der Insel Grafenwerth deutlich aufgewertet.

Ein Risiko besteht grundsétzlich in den Konflikten, die sich aus der Konkurrenz von Freizeitnut-
zungen und Umweltschutz ergeben. Der gesamte Rheinuferbereich bietet einen attraktiven Frei-
raum fiir Freizeitbetétigungen. Gleichzeitig ist er jedoch auch wichtiger Lebensraum und iiber-
nimmt vielfdltige 6kologische Funktionen. Bei allen weiteren Planungen muss ein sachgerechter
Ausgleich entstehen, der diese beiden Anspriiche an den Raum in Einklang bringt.

STARKEN

* Rheinuferbereich inkl. Insel Grafenwerth als wichtiger Landschaftsraum
und Naherholungsbereich

Schutzgebietsausweisungen im Rheinuferbereich und Insel Grafenwerth
Retentionsflachen fir Hochwasserschutz

Grunflachen und griner Charakter innerhalb des Siedlungszusammen-
hangs

SCHWACHEN

e Introvertierte Lage Kurpark
e Larmbelastung Stadtgarten

* Beeintrachtigung der Freizeit- und Erholungsfunktion des Rheinuferberei-
ches aufgrund der angrenzenden Verkehrstrassen

Hohe Auslastung der Insel Grafenwerth durch Veranstaltungen und
Tourismus

Fehlende Qualifizierung von Grinraumen (Insel Grafenwerth, Rheinufer-
park, Stadtgarten, Rheinufer Rhéndorf)

Fehlendes Parkpflege- und Entwicklungskonzept

Verrohrte Bachlaufe und keine naturnahen Mindungsbereiche
Drohende Verlandung Rhein-Altarm

Larmbelastung Stadtgarten

Fehlende Qualifizierung von Grinrdumen

POTENTIALE

. e Konzept zur Freiraumentwicklung aus Landesgartenschaubewerbung

RISIKEN

« Konflikte zwischen Freizeithnutzungen und Umweltschutz
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4.8 ZUSAMMENFASSUNG
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Die Stéirken-Schwichen-Karte fasst die in den vorangegangenen Kapiteln genannten Analyseer-
gebnisse visuell zusammen. Die themenfeldbezogenen Starken und Schwéchen sind dabei — soweit
moglich — rdumlich verortet. Hierdurch werden Handlungsrdume erkennbar, die aufgrund der ana-
lysierten Schwéchen in den weiteren Planungen Beriicksichtigung finden. Eine tibergeordnete Rolle
nimmt dabei die unzureichend ausgebildete und funktional bzw. gestalterisch mangelhafte Verbin-
dung zwischen Rheinufer und Innenstadtbereich ein, die als eine themeniibergreifende Herausfor-
derung im Zentrum der planerischen Uberlegungen steht.
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5. UBERLEITUNG DER PLANERISCHEN ZIELE

Das ISek - Rahmenkonzept Gesamtstadt stellt die Grundlage fiir die Ausrichtung der Stadtent-
wicklung in Bad Honnef dar. Das gesamtstiddtische Konzept definiert Leitperspektiven und Leit-
ziele, die den Rahmen fiir die kiinftige Entwicklung der Stadt bilden. Bei der Bearbeitung der
drei Vertiefungsbereiche (vgl. Kap. I) ist dieser Rahmen entsprechend einzuhalten und planerisch
umzusetzen. Dabei muss die Relevanz der einzelnen Leitperspektiven und Leitziele fiir das InHK
Stadterneuerung Innenstadt/ Rheinufer/ Rhondorfiberpriift werden. Nicht alle Zielsetzungen des
Rahmenkonzeptes besitzen direkte Auswirkungen auf das Programmgebiet.

5.1 LEITPERSPEKTIVEN

Die drei Leitperspektiven des ISek — Rahmenkonzept Gesamtstadt stellen grundsitzliche Aussagen
zur zukiinftigen Stadtentwicklung dar und sind dem gesamten Stadtentwicklungsprozess sowie der
iibrigen Zielsetzung vorangestellt. Die drei Leitperspektiven sind:

* »Leitperspektive Auflen: Profilierung in zwei Regionen«

* »Leitperspektive »3.000+<: Intelligentes Wachstum«

* »Leitperspektive Innen: Teamwork in Stadtbereichen«

Die »Leitperspektive AuBlen: Profilierung in zwei Regionen« trégt der besonderen Lage Bad Honnefs
an der Schnittstelle zwischen der Wachstumsregion Ko6ln/ Bonn und dem Mittelrheintal, dass durch
seine aullergewdhnliche Kulturlandschaft und hohes Tourismuspotential geprégt ist, Rechnung. Die
Leitperspektive hat zum Ziel, die Stadtentwicklung an den unterschiedlichen Anforderungen der
beiden Regionen auszurichten und diese Doppelrolle als Chance zu nutzen, um von den jeweiligen

Starken zu profitieren.

Fiir das InHK ergibt sich hieraus die Notwendigkeit, das Programmgebiet nicht als »Insel« oder
eindimensional zu verstehen, sondern in den regionalen Kontext einzubetten. Somit miissen etwa
wirtschaftliche und demographische Entwicklungen in der Region K6ln/ Bonn ebenso in den
Planungen bedacht werden wie die touristische Entwicklung des Mittelrheintals. Zudem spielt auch
die Anbindung an die Region — insbesondere flir den Umweltverbund — eine wesentliche Rolle zur

Umsetzung der Leitperspektive.

Die »Leitperspektive »3.000+<: Intelligentes Wachstum« stellt eine stadtentwicklungspolitische
Reaktion auf die demographische Dynamik Bad Honnefs und der Region K6ln/ Bonn und den
wachsenden Entwicklungsdruck auf dem Wohnungsmarkt der Rheinmetropolen dar. Unter Beriick-
sichtigung dieser Rahmenbedingungen verfolgt die Leitperspektive das Ziel, Entscheidungen der
Stadtentwicklung auf das Bevdlkerungswachstum der Stadt auszurichten. Als Orientierungsgrofie
wird die Einwohnerzahl von 28.000 Personen im Jahr 2030 definiert, was in etwa einem Zuwachs
von rund 3.000 Personen gegeniiber der Ausgangs-Situation entspricht.

Fiir das InHK ergibt sich, dass die Schaffung von Wohnraum innerhalb des Programmgebietes zu
forcieren ist. Da dieses nur den Innenbereich, also den tatsdchlichen Siedlungsbereich inklusive
Griin- und Freiflichen, umfasst, sind Maflnahmen zur Nachverdichtung zu treffen. Dabei ist nicht
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Abb. 64: Uberleitung der Leitperspektiven auf das Programmgebiet

nur die Nachfrage, sondern auch das Angebot in Bezug auf stddtebauliche Dichten und Gebaudety-
pologien entsprechend zu bedenken. Intelligentes Wachstum meint dabei vor allem ein Wachstum
in den Rahmen der vorhandenen Infrastruktur wie Schulen und Abwassernetz hinein.

Die »Leitperspektive Innen: Teamwork in Stadtbereichen« stellt eine wesentliche Leitperspektive
fiir das InHK Innenstadt/ Rheinufer/ Rhondorf dar. Aufgrund der gegebenen Topographie kann
das Stadtgebiet Bad Honnefs in Berg- und Tallage gegliedert werden. Neben dieser Zweiteilung
lassen sich jedoch weitere Stadtbereiche identifizieren, die spezifische Eigenschaften und gewisse
»Begabungen« besitzen. Hierdurch ergeben sich Wechselbeziehungen und Funktionsabhéngigkei-
ten innerhalb des Stadtgebietes, insbesondere in Bezug auf zentrales bzw. urbanes Wohnen und

Naherholung.
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Fiir das InHK ergeben sich fiir das Programmgebiet als Ganzes sowie fiir einzelne Teilbereiche un-
terschiedliche Anforderungen an das »Teamwork in Stadtbereichen«. Diese umfassen geméf 1Sek
- Rahmenkonzept Gesamtstadt (betroffenes in fett hervorgehoben):
* Tallage - Berglage:
Urbanes Zentrum - Lindlicher Wohnstandort

* Innenstadt - Rheinufer/ Insel:
Hauptversorgungszentrum - Naherholungsmagnet

*  Ortzentrum Rhondorf - Rheinufer:
Historischer Weinbauort - Promenadenlage

Mit Hilfe des InHK sollen — entsprechend der Leitperspektive — die genannten »Begabungen« der
betroffenen Stadtbereiche gefordert und besser miteinander vernetzt werden.
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5.2 LEITZIELE

Neben den Leitperspektiven definiert das ISek - Rahmenkonzept Gesamtstadt insgesamt 18 Leitziele
fiir die Stadtentwicklung. Diese sind als Wegweiser fiir Bad Honnefs Entwicklung mit einer Pers-
pektive bis in das Jahr 2030. Fiir das InHK Stadterneuerung Innenstadt/ Rheinufer/ Rhondorf wurden
alle Leitziele iiberpriift. 13 der insgesamt 18 Leitziele weisen eine Relevanz fiir die Erarbeitung des
InHK auf. Sie sind in der beigefiligten Abbildung hervorgehoben:

Leitziel 1:
Bereitstellung eines bedarfsgerechten
und differenzierten Wohnangebots

Leitziel 2:
Forcierung der Innenentwicklung und

Nachverdichtung fiir Wohnungsbau oder

gemischte Nutzungen

Leitziel 3:
Entwicklung bestehender Wohnbaufla-
chenreserven (AuBenentwicklung)

Leitziel 4:
Profilierung und Entwicklung der
»Destination Bad Honnef« und der
Angebote fiir Tourismus und Kultur

Leitziel 5:
Profilierung des Gewerbe- und
Einzelhandelsstandortes Bad Honnef

Leitziel 6:
Bedarfsgerechte Entwicklung neuer
Gewerbebauflachen

Leitziel 7:
Starkung und Weiterentwicklung des
Hauptversorgungszentrums Innenstadt

Leitziel 8:
Starkung und Weiterentwicklung der
Ortsteil- bzw. Nahversorgungszentren

Leitziel 9:
Aufwertung der 6ffentlichen

Griinflaichen, Parkanlagen und Platze/
FuBgangerbereiche

Leitziel 10:
Erhalt und angebotsorientierter
Ausbau der sozialen und kulturellen
Infrastruktur

Leitziel 11:
Beriicksichtigung der Inklusion bei
allen stadtebaulichen Planungen

Leitziel 12:
Weiterentwicklung und Qualifizierung der
Verkehrsangebote im Umweltverbund
FuBganger/ Radfahrer/ OPNV

Leitziel 13:
Verbesserung der Infrastruktur fiir den
motorisierten Individualverkehr

Leitziel 14:
Entwicklung der Bachlaufe im
Stadtgebiet Tallage in ihren 6kologischen
und stadtebaulichen Funktionen

Leitziel 15:
Aufwertung des Rhein-Altarms und des
Bereichs Lohfeld fiir Gewdsserschutz
und Freiraumfunktionen

Leitziel 16:
Aufwertung des Bereichs
Siebengebirge als Naturschutz- und
Naherholungsraum

Leitziel 17:
Intensivierung stadtebaulicher
MaBnahmen fiir den Larmschutz und
die Klimaanpassung

Leitziel 18:
Konsolidierung der interkommunalen
Zusammenarbeit und regionalen
Kooperation

Abb. 65:  Uberleitung der Leitziele mit Relevanz fiir das Programmgebiet

5. UBERLEITUNG DER PLANERISCHEN ZIELE



Allen Leitzielen sind im ISek — Rahmenkonzept Gesamtstadt zudem Handlungsfelder und Hand-
lungsrdume zugeordnet. Diese wurden bei den 13 verbleibenden Leitzielen ebenfalls auf Relevanz
fiir das /nHK tberpriift. Eine genaue Auflistung aller relevanten Handlungsfelder und Handlungsréu-
me wire an dieser Stelle zu umfangreich, da ihre Anzahl jeweils in einem hohen zweistelligen Wert
liegt. Das Vorgehen soll anhand eines Beispiels verdeutlicht werden.

So wird zum Beispiel fiir »Leitziel 9: Aufwertung der 6ffentlichen Griinflichen, Parkanlagen und
Plétze/ FuBgéngerbereiche« als Handlungsfelder »Neuanlagen bzw. Sanierung von Anlagen« sowie
die »Schaffung von »Visitenkarten< zur Aufwertung der Stadteingéinge« benannt. Handlungsrdume
fiir die Neuanlage bzw. Sanierung stellen etwa Markt, Kirchplatz und Rathausplatz dar, wéhrend die
Martinskapelle aulerhalb des Programmgebietes liegt und dementsprechend keine Relevanz fiir das
InHK besitzt. Ahnlich verhilt es sich in Bezug zu der Schaffung von »Visitenkarten zur Aufwertung
der Stadteingéinge«. Hier sind die Rhondorfer Strae und das Honnefer Kreuz als Handlungsrdume
fiir das /nHK von Bedeutung, wihrend beispielsweise der Stadteingang an der Rottbitzer Strafie
keine Relevanz besitzt.

Leitziel 9:

Aufwertung der offentlichen Griinflichen, Parkanlagen und
Platze/ FuBgangerbereiche

Handlungsfelder Handlungsraume

Neuanlagen bzw. Sanierung

von Anlagen Markt-/ Kirchplatz

Erstellung eines Grunflachen-

konzeptes/ Parkpflegewerks Rathausplatz

Schaffung von »Visitenkarten«

zur Aufwertung der Stadteingange Martinskapelle Selhof

Rhéndorfer StraBe

Honnefer Kreuz

Rottbitzer StraBe

Abb. 66: Beispielhafte Uberleitung der Handlungsfelder und -riume fiir das Programmgebiet

Vereinzelt wurden fiir das /nHK neue Handlungsfelder und neue Handlungsrdume fiir das Programm-
gebiet erkannt und entsprechend hinzugefiigt. Ein Beispiel stellt die Griinfliche am westlichen Ende der
Girardetallee dar, die nicht als Handlungsraum im ISek— Rahmenplan Gesamtstadt noch keine Beachtung
fand. Im Rahmen des InHK stellt sie jedoch eine Potentialfldche fiir Bebauung dar. Im kommenden Kapi-
tel werden die aus dem ISek Abgeleiteten Ziele fiir das Programmgebiet des /nHK prézisiert.

5. UBERLEITUNG DER PLANERISCHEN ZIELE

5.3 GESAMTBILANZ DER PLANERISCHEN ZIELE DES ISEK IM INHK

Im Ergebnis zeigt die Uberleitung der planerischen Ziele aus dem ISek - Rahmenkonzept
Gesamtstadt, dass neben den drei Leitperspektiven auch 15 der insgesamt 18 Leitziele eine
inhaltliche Relevanz fiir das InHK Stadterneuerung Innenstadt/ Rheinufer/ Rhondorf besitzen. Aus
den mehr als 150 Handlungsrdumen, die den 15 relevanten Leitzielen im ISek - Rahmenkonzept
Gesamtstadt zugeordnet sind (dabei ist anzumerken, dass sich diese teilweise tiberlagern), konnte
fiir iiber 110 eine Relevanz fiir das Programmgebiet festgestellt werden. Das InHK Stadterneue-
rung Innenstadt/ Rheinufer/ Rhondorf greift diese Handlungsrdume auf und préazisiert sie durch
seine Planung.

Dass ein so groBer Anteil der Leitziele und Handlungsraume eine Relevanz fiir das InHK Stadter-
neuerung Innenstadt/ Rheinufer/ Rhondorf besitzen ist erwartbar, da sich das Programmgebiet auf
weite Teile der Tallage und insbesondere den Innenstadtbereich Bad Honnefs erstreckt. Die iibrigen
Vertiefungsrdume des ISek — der Perspektivraum Bad Honnef-Siid und das Stadtbezirkszentrum
Aegidienberg/ Berglage (vgl. Kap. 1) — sind deutlich kleiner und in ihrer gesamtstédtischen Bedeu-
tung dem /nHK untergeordnet.

Fiir einige wenige Handlungsrdume des /Sek konnte zwar eine Relevanz fiir das Programmgebiet fest-
gestellt werden, jedoch wurde von einer weiteren Priazisierung im Rahmen des /nHK abgesehen. Dies
betrifft etwa den Bereich Rheinpromenade Honnef/ Austrafie/ Steinstraffe (Untere Steinstrafle), der
unter Leitziel 2 als Schwerpunktraum fiir Innenentwicklung und Nachverdichtung benannt wurde. Im
Rahmen der Planungen fiir das InHK wurde diese Perspektive jedoch aufgrund der ungiinstigen Aus-
gangssituation beziiglich Larmimmissionen — ausgehend von der B 42 und der angrenzenden Bahn-
trasse — aufgegeben. Zudem wurde davon abgesehen, den Ziepchensplatz als Schwerpunktraum fiir
einen Wanderparkplatz (s. Leitziel 16) weiter zu verfolgen. Stattdessen wurde die Dominanz des ru-
henden Verkehrs als Schwiche formuliert, der geeignete MaBnahmen entgegengesetzt werden sollen.
Dartiiber hinaus wurde auch von einer weiteren Prazisierung der Bushaltestellen als Schwerpunkte fiir
stadtebauliche Inklusionsmafinahmen (s. Leitziel 11) im Rahmen des InHK abgesehen. Hintergrund ist,
dass alle Bushaltestellen in Bad Honnef — nicht nur die innerhalb des Plangebietes — von diesem Hand-
lungsraum erfasst sind und dementsprechend eine gesamtstidtische Umsetzung verfolgt wird. Diese
Beispiele zeigen, dass das InHK ein dynamisches Planungsinstrument ist, das weder eine verbindliche
Generalplanung noch einen abschlieBenden Maflnahmenkatalog darstellt. Auch zukiinftig werden neue
Réume und Themen ergéinzend bearbeitet werden miissen.
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6. PROJEKTSTRATEGIE UND PROJEKTZIELE

PROJEKTSTRATEGIE
»BEWEGEN - BEGEGNEN - BAD HONNEF«

Die Projektstrategie biindelt plakativ die Absichten des integrierten Handlungskonzepts in einem
abstrakten Schaubild und unter einem Projektslogan. In einer ersten Stufe konkretisieren 8 Projekt-
ziele die Projektstrategie. Die Projektziele stellen die thematischen und rdumlichen Vorstellungen
zur Entwicklung des Programmgebietes anhand einzelner Themenfelder dar. Die Projektziele sind
rdumlich bzw. bereichsscharf bereits konkret; sie liegen wie Layer iiber dem Gebiet und »klam-

PROJEKTSTRATEGIE
»BEWEGEN - BEGEGNEN - BAD HONNEF«

! Impulse fiir Stadtebau
und Infrastruktur

Impulse fiir Nahmobilitat
und Vernetzung

Impulse fiir Stadtgriin
und Naherholung

mern« damit im Sinne des integrierten Planungsansatzes die Ausrichtung der nachfolgenden Maf3-
nahmen(pakete) des Masterplanes.

Menschen und Orte im Sozialraum Stadt Bad Honnef sowie deren Aktion und notwendige Inter-
aktion sind Thema der allermeisten Maflnahmen des Handlungskonzepts. Es gilt nicht nur vorder-
griindig, die Bewegung im Raum effizienter und umweltfreundlicher zu gestalten, sondern auch,
InfrastrukturmaBnahmen und private Bauprojekte gezielt in Bewegung zu setzen, um im Verbund
dem Wertverfall 6ffentlicher Einrichtungen nachhaltig zu begegnen und (private) wirtschaftliche
Werte zu heben. Die privaten Orte oder die Geschéfte der City, vor allem aber auch die 6ffentlichen
Flachen und Gebédude dort und am Rhein schaffen den Rahmen fiir Begegnung: Begegnung der
Menschen vor Ort, aus den Nachbarstddten und —regionen, aber auch Begegnung im Sinne eines
planvollen Aufeinandertreffens von Flichennutzungen, die das Programmgebiet ausmachen und
weiterentwickeln sollen. Kurz:

»Bewegen - Begegnen - Bad Honnef«

Fiir eine nachhaltige Weiterentwicklung der Stadt ist es daher wichtig, Zukunftsbilder zu ent-
wickeln, die den Verstdndigungsprozess tiber die Entwicklung befordern und ein zielgerichtetes
Anstoflen und Unterstiitzen von Projekten ermdglichen — kurz:

Impulse setzen!

In Ableitung aus den Leitperspektiven des ISek-Rahmenkonzepts (vgl. Kap. 5) lassen sich fiir
das Programmgebiet mit Innenstadt/ Ortszentrum Rhondorf, Rheinuferbereichen/ Insel und dem
Infrastrukturband dazwischen drei Zonen unterscheiden. Die strategische Ausrichtung des Hand-
lungskonzepts kann fiir jede dieser Zonen mit unterschiedlichen Schwerpunkten hinsichtlich der
beabsichtigten stddtebaulichen Impulse tiberschrieben werden:

Impulse Stadtebau und Infrastruktur
fiir die bauliche Nachverdichtung, gemischte Nutzungen, den Erhalt von Gemeinbedarfseinrichtun-
gen und die qualitdtsvolle Modernisierung 6ffentlicher Infrastruktur.

Impulse Nahmobilitat und Vernetzung
zur umweltfreundlicheren, effizienteren Verbindung der Rdume untereinander und Anbindung des
Programmgebiets an die benachbarten Regionen.

Impulse Stadtgriin und Naherholung
im Interesse der »weichen« Standortqualititen fiir die Bewohner und Gaste der Stadt sowie zur
Sicherung und Entwicklung naturrdumlicher Potentiale.
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PROJEKTZIEL
»BAUEN FUR EINE STARKE INNENSTADT«

gm Gemischte
Innenstadtnutzungen

= Stidtebau am Rhein

Wohnen in
Innenstadtnahe

PROJEKTZIEL
»BAUEN FUR EINE STARKE INNENSTADT«

Die ISek-Leitziele zur Forcierung der Innenentwicklung und Nachverdichtung fiir Wohnungsbau
oder gemischte Nutzungen, zur Bereitstellung eines bedarfsgerechten und differenzierten Wohnan-
gebotes, zur Stirkung und Weiterentwicklung des Hauptversorgungszentrums Innenstadt sowie zur
Profilierung des Einzelhandelsstandortes Bad Honnef bestimmen dieses Projektziel. Um diesen
unterschiedlichen Anspriichen an die Innenentwicklung innerhalb des Programmgebietes differen-
ziert gerecht zu werden, werden fiir das Bauen im Programmgebiet unterschiedliche Festlegungen
definiert und rdumlich verortet.

Gemischte Innenstadtnutzungen

Bad Honnef braucht urbane Funktionsvielfalt! Um die Versorgungsaufgaben der Innenstadt zu
erhalten und auch kiinftig sicherzustellen, muss eine bauliche Entwicklung und Profilierung

des Innenstadtbereiches erfolgen. Die bestehenden Nutzungen der Innenstadt werden zum Teil
durch brachliegende oder mindergenutzte Flichen geschwécht — gleichzeitig besteht primér ein
Bedarf beim Nahversorgungssortiment, Wohnungsangebot und Parkraum. Daher ist es sinnvoll,
die Flachenpotentiale gezielt solchen innenstadttypischen Nutzungen wie Wohnen, Einzelhandel,
Dienstleistungen, Biiros, Gastronomie und Parken zuzufiihren. Dabei ist vorzugsweise eine verti-
kale Nutzungsmischung anzustreben, wobei Wohnen mdglichst nicht in der Erdgeschosszone und
Parken vorrangig in Tiefgaragen stattfinden sollte.

Stadtebau am Rhein

Bad Honnef verdient mehr »Gesicht« zum Fluss! Die Rdume westlich der B 42 werden durch
unterschiedliche stidtische Funktionen wie Naherholung, OPNV, Sport, Veranstaltungen, Parken
etc. genutzt. Sie stellen damit gleichzeitig wesentliche Schnittstellen im Stadtgefiige dar. Dieser
funktionalen Bedeutung wird jedoch kein angemessener stidtebaulicher Rahmen gegeben. Die
(Weiter-) Entwicklung der Schnittstellen zwischen Siedlungsbereich und Rheinufer soll Stadtraume
entstehen lassen, die dieser Vermittlerfunktion zwischen Naherholungsfiichen, Mobilititsknoten
und Siedlungsbereich Rechnung tragen. Durch eine weitere Funktionsanreicherung und bauliche
Entwicklung, die auf die besonderen Anforderungen in Bezug auf Hochwasser-, Natur- und Immis-
sionsschutz eingeht, konnen somit ein stddtebaulicher Mehrgewinn, rdumliche Identitét und ein
groBeres MaB an sozialer Kontrolle erreicht werden.

Wohnen in Innenstadtndhe

Bad Honnef und die Region brauchen Wohnraum! AuBlerhalb der innerstidtischen Kernzone befin-
den sich brachliegende oder mindergenutzte Flichen im Innenbereich, die sich ich aufgrund ihrer
Lage in Innenstadtnéhe fiir eine Nachverdichtung anbieten. Hier kann im Kontext von intakten
Wohnquartieren und einem lebenswerten Wohnumfeld ein attraktives, bedarfsgerechtes und bezahl-
bares Wohnungsangebot fiir gemischte Zielgruppen und Haushaltstypen im Interesse der Wohn-
raumversorgung entwickelt werden.
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....... »STADTRAUME SCHAFFEN ATTRATKIVITAT« »STADTRAUME SCHAFFEN ATTRAKTIVITAT«
Das Programmgebiet umfasst Stadtrdume, die als Identifikationspunkte und Orte der sozialen
o S SSIRES > gntrces in Begegnung hohe Relevanz fiir die gesamte Stadt besitzen. Es wird daher angestrebt, diese Stadt-
Stadtraume die City

rdume weiter qualitdtsvoll und charakteristisch auszuarbeiten. Die beabsichtigte Attraktivitéts-
steigerung soll sich positiv auf das Programmgebiet auswirken und die Vitalitdt der Gesamtstadt

L Neue bauliche mmy Urbane R e i o _
Qualitéten Wasserkante stairken. Hinsichtlich der Qualifizierung des Charakters einzelner Stadtriume wird ein differenzier-
) ter Blick auf deren spezifische Aufgaben, Defizite und Potentiale vorgenommen.
. Urbane Verbindungen 3\;’““9 K
zum Rhein asserkante Belebte zentrale Stadtrdume

Bad Honnefs Einwohner und Gaéste treffen sich! Fiir das gesellschaftliche Leben in der Stadt sind
zentrale Punkte, Veranstaltungs-, Einzelhandels-, Markt- und Au3engastronomieflichen wesentlich.
Die 6ffentlichen Raume in der Innenstadt sollen daher ihren Funktionen entsprechend besser ausge-
richtet sowie zeitgeméal freiraumplanerisch weiterentwickelt und ausgestattet werden. Dies betrifft
gleichermafien 6ffentliche wie private Akteure.

Neue bauliche Qualitdten

Fassaden dienen dem 6ffentlichen Raum! Die Attraktivitdt der Innenstadt hangt nicht nur von der
Gestaltung der 6ffentlichen Flachen, sondern auch von der umgebenden baulichen Struktur ab.
Fehlende Raumkanten und brachliegende oder mindergenutzte Flichen schrinken die Attraktivitit
der Innenstadt teilweise massiv ein. Bestehende stiddtebauliche Méngel sollen daher durch neue
bauliche Akzente im Innenstadtbereich behoben werden.

Urbane Verbindungen zum Rhein

Ein weiterer Briickenschlag hilft, Barrieren zu iiberwinden! Das Rheinufer soll eine wesentliche
Facette der Innenstadt werden, ist von ihr aber groBtenteils abgetrennt. Die Erlebbarkeit der Stadt
wird durch die Wirkung der Verkehrstrassen zwischen dem Rheinufer und dem dahinter liegenden
Stadtkorper negativ beeinflusst. Die Verkniipfung zwischen Innenstadt und Rheinufer soll durch
die Neuorganisation der Wegeverbindungen qualifiziert werden. Hauptziel ist die Schaffung eines

v

attraktiven, leicht auszumachenden Hauptfu3- und -radweges zwischen dem Rheinufer und der
Innenstadt, vermittelt durch den zentralen Mobilitatsknoten Bad Honnef.

Entrees in die City

Die Gaste der City verdienen einen guten Empfang! Aufgrund der stadtebaulichen Historie und
Struktur lasst sich der Kernbereich der Innenstadt nicht klar abgrenzen. Hierdurch wird insbeson-
dere fiir ortsfremde Besucher die Orientierung und Wegefindung erschwert. Die Markierung von
Eingingen als »Cityportale« soll die Innenstadt »ablesbar« machen, die Orientierung erleichtern,
Informationspunkte fiir Géste sowie Infrastrukturen fiir Radfahrer bereitstellen. Hierdurch sollen
das Profil und der Standort der Innenstadt gestirkt werden.

Urbane und griine Wasserkanten

Dem Rhein kommt eine groBere Rolle zu! Die Wasserkanten am Rhein tragen deutlich zur Iden-
tifikation und Aulenwahrnehmung der Stadt Bad Honnef bei. Die weitere Qualifizierung zur
Attraktivierung der Stadtrdume am Wasser soll anhand von zwei Profilen vorgenommen werden:
Abschnitte des Rheinufers, an denen das Umfeld von mehreren Nutzungen geprigt ist und die
Uferbereiche verstérkt fiir Freizeit und Naherholung aufgesucht werden, sollen als »urbane Was-
serkanten« qualifiziert werden. Die Abschnitte des Rheinufers hingegen, die sich durch Ruhe und
Nihe zur Natur auszeichnen, sollen als »griine Wasserkanten« gestaltet werden.
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»EINRICHTEN FUR GEMEINSCHAFTLICHE BELANGE« »EINRICHTEN FUR GEMEINSCHAFTLICHE BELANGE«
Die Innenstadt Bad Honnefs beherbergt Einrichtungen und Institutionen, die fiir das Leben in der
Moderne Bildungs- Gesundheit und Stadt und dariiber hinaus von grofler Bedeutung sind. Im Bestand lésst sich eine bandartige, von
einrichtungen Sicherheit . i i .
Norden nach Siiden verlaufende Achse feststellen, an der sich soziale Infrastrukturen und sonstige
Destinationen fiir Neue Dienstleistungen Einrichtungen wie an einer »Perlenschnur« aneinanderreihen. Daneben liegt die Insel Grafenwerth
Kultur und Versorgung mit ihren Alleinstellungsmerkmalen am Rhein bzw. im Rheinland. Das Infrastrukturband in der
Stadt soll den Bediirfnissen entsprechend weiterentwickelt und eine stérkere Verbindung zur Insel
Anlaufstellen im <> Verbindungsachsen .
Quartier Infrastrukturen Grafenwerth ausgeprégt werden.

Moderne Bildungseinrichtungen

Bad Honnef lernt nie aus! Die bestehenden Bildungseinrichtungen im Innenstadtbereich sollen bau-
lich qualifiziert werden, um die Rahmenbedingungen fiir eine zukunftsfdhige Bildungslandschaft
zu ermoglichen. Durch Sanierungsarbeiten sowie Neu- und Umbauten soll den Schiilerinnen und
Schiilern sowie Studierenden ein zeitgeméBes Lernumfeld geboten werden. Die Standorte bediirfen
der besseren Vernetzung im Umweltverbund.

Destinationen fiir Kultur

Feste feiern braucht gute Orte! Die Kulturlandschaft der Stadt soll fiir die Zukunft weiter gestirkt
werden. Dabei sollen die bestehenden Orte, das sind Gebdaude und Freiflachen, fiir kulturelle Veran-
staltungen gestérkt, in Szene gesetzt und besser vernetzt werden.

Anlaufstellen im Quartier

Zur Sicherung des Gemeinwesens in der Stadt! Biirgerinnen und Biirger benétigen in unterschied-
lichen Lebenslagen Unterstiitzung, Hilfe und Organisation. Um in Zukunft diese wichtige gesell-
schaftliche Aufgabe ohne Einschriankungen fortfiihren zu kdnnen, sind bauliche MaBnahmen im
Programmgebiet an den bzw. im Umfeld dieser Einrichtungen notwendig.

Gesundheit und Sicherheit
Notwendige Standortentwicklungen: Das Krankenhaus und die Feuerwache Loschzug Bad Honnef

sollen ihren Anforderungen entsprechend ein ausreichendes Entwicklungspotential bereitgestellt
bekommen. Zudem sollen die verkehrlichen Anbindung und der ruhende Verkehr im Kontext der
Einrichtungen verbessert werden.

Neue Dienstleistungen und Versorgung

Zur Starkung des zentralen Versorgungsbereichs: Durch neue bauliche Strukturen in der Innenstadt
soll Raum geschaffen werden fiir ergénzende Angebote an Einzelhandel mit Schwerpunkt bei den
innenstadtrelevanten Sortimenten sowie fiir Dienstleistungen jeglicher Art wie z. B. Arztpraxen,
Kanzleien, Reisebiiros, Friseurgeschifte u. v. a. m.

Verbindungsachsen Infrastrukturen
Die Einrichtungen und sozialen Infrastrukturen sollen nicht nur weiterentwickelt, sondern deren

Verbindung untereinander und mit der Innenstadt gestdrkt werden. Aufgrund der gegebenen band-

artigen Struktur ist vor allem eine bessere Vernetzung fiir den Rad- und FulBverkehr in Form einer
Verbindungsachse in Nord-Siid-Richtung moglich, um eine bequeme und sicherere Erreichbarkeit

der einzelnen Standorte von der Innenstadt aus ermoglichen. Diese Qualitit soll die neue, starke
Achse zwischen Innenstadt und Insel Grafenwerth zusétzlich erfiillen.
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»INSZENIERUNG TOURISTISCHER POTENTIALE« »INSZENIERUNG TOURISTISCHER POTENTIALE«

Bad Honnef verfiigt {iber eine Vielzahl touristischer Angebote und Potentiale, die aus der natur-

Historische

Stadtriume Stadteingédnge raumlichen Lage und der reichen Siedlungsgeschichte der Stadt resultieren. Die Profilierung dieser

Destinationen wird im Folgenden fiir das Programmgebiet konkretisiert.

Naturraum . Informations-

siebengebirge punkte Historische Stadtraume

Ein Fokus auf die Keimzellen der Stadt! Die historischen Stadtrdume und Gebéude spiegeln die
Flusslandschaft Rhein (| Historisch Siedlungsgeschichte Bad Honnefs und seiner Ortsteile wieder und bezeugen von jahrhundertelan-

Kuranlagen ) . . . . .. . . 1 ..
ger Besiedlung zwischen Rhein und Siebengebirge. Der in vielen Teilen griinderzeitlichen, schonen

|||||> Verbindungsraum zum

historischen Stadtraum Bausubstanz sollen qualitétsvolle 6ffentliche Réume gegeniiber gestellt werden.

Naturraum Siebengebirge

Bad Honnefs Riickzugsraum! Das Siebengebirge stellt ein attraktives Reise- und Naherholungsziel
fiir den Wander- und Aktivtourismus dar. Die Profilierung als solches muss auch mit Begleitmal3-
nahmen innerhalb des Programmgebietes einhergehen. Dies umfasst z. B. Hinweise auf Wan-
der-Ausgangspunkte, Informationen zu Routen sowie zu Rast- und Einkehrmoglichkeiten. So ist
der Riickzugsraum auch Aktivraum.

Flusslandschaft Rhein

Fiir die Lage am »blauen Band«: Die Flusslandschaft Rhein ist der zweite naturrdumliche Anzie-
hungspunkt der Stadt - dabei hat die Rheininsel Grafenwerth eine herausragende Bedeutung. Der
Freizeitverkehr entlang des Rheins stellt ein grof3es touristisches Potential dar. Daher sind ent-
sprechende Begleitinfrastrukturen wie Rast- und Einkehrmoglichkeiten, Informationen zu Routen
sowie Zuginge in die Stadt zu schaffen bzw. weiterzuentwickeln.

Verbindungsraum zum historischen Stadtraum
An der Rheinlage muss die Stadt mehr ins Bewusstsein! Damit die historischen Stadtrdume vom

Freizeitverkehr am Rheinufer profitieren und ein Aufenthalt in der Innenstadt Teil der Freizeitge-
staltung wird, ist der Ausbau und die Qualifizierung von attraktiven und leicht auszumachenden

Wegeverbindungen notwendig.

n . Stadteingdnge
Der erste Eindruck - sowie ein bleibender - entstehen beim Betreten und Verlassen der Stadt. Je
nach Transportmittel erfolgt dies bereits an der Stadtgrenze oder an den jeweiligen Zugingen wie
dem Bahnhof oder den Abfahrten von der B 42. An den entscheidenden Stellen im Gebiet sollen
daher die Stadteingénge in einer angemessenen Qualitét gestaltet werden.

Informationspunkte

Besucher bendtigen Orientierung! An den Informationspunkten sollen Gésten hilfreiche Fakten fiir
Ihren Besuch in Bad Honnef bereitgestellt werden. Die Anordnung der Informationspunkte soll in
Kombination mit der Gestaltung der Stadteinginge sowie der Cityportale erfolgen.

Historische Kuranlagen

Das »Bad« Honnef! Aufgrund des milden Klimas und den vorhandenen Mineralquellen wurde die
Stadt zu Beginn des 20. Jahrhunderts zu einer bekannten Kurstadt. Die Historischen Kuranlagen
sollen als Relikte dieser Zeit fiir den Tourismus in Szene gesetzt werden.
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»GESTALTUNG DER MOBILITAT VON MORGEN« »GESTALTUNG DER MOBILITAT VON MORGEN«

\TITE TR Die Forderung des Umweltverbundes und die Beriicksichtigung von intermodalem Verkehrsver-

Umweltverbund FuB- und Rad- halten, also der Nutzung verschiedener Verkehrsmittel fiir die Zuriicklegung einer Strecke, stellen
Rheinschiene verkehrsachse L . .
wichtige Grundgedanken bei der Mobilitit von Morgen dar.
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Mobilitatsknoten
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FuBgangerzone Umweltverbund Rheinschiene
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Umweltverbund O Radinfrastruktur Bad Honnef gegen den Verkehrsinfarkt! Parallel zum Rhein biindeln sich die wichtigsten verkehr:
Rhéndorfer StraBe lichen Infrastrukturtrassen der Tallage. Durch ein verbessertes Streckennetz fiir den Radverkehr
~iiaupgstrape Schwerpunkt Parken und eine Verbesserung der Umsteigeangebote soll der Wechsel auf den OPNV attraktiver gestaltet
werden, um eine komfortable Alternative zum Pkw darzustellen.

Mobilitatsknoten

Zwei Basisstationen fiir die Stadt: Durch die Weiterentwicklung der Bahnhaltepunkte zu Mobili-
tatsknoten soll intermodales Verkehrsverhalten erleichtert werden. Die Verzahnung von Bahn bzw.
Stadtbahn mit den iibrigen Verkehrsmitteln des Umweltverbundes und die Verbesserung der fuB3lau-
figen Erreichbarkeit der Innenstadt soll durch die Verlagerung des Bahnhaltepunktes Bad Honnef
(Rhein) auf Hohe der Stadtbahn-Endhaltestelle verbessert werden.

Umweltverbund Rhéondorfer StraBe - HauptstraBBe

Umsteigen! Die Achse zwischen Rhondorf und der Innenstadt soll weiter optimiert werden. Mit der
erstmals barrierefreien Sanierung des Bahnhaltepunkts Rhondorf wird auch die Busverbindung in
die Innenstadt einen Bedeutungszuwachs erfahren.

FuB- und Radverkehrsachse
Bad Honnef der kurzen Wege! Innerhalb des Siedlungsgefiiges sollen kiirzere Wege verstirkt zu

. o FuB3 oder mit dem Rad zuriickgelegt werden. Um attraktive Wege und eine komfortable Mobilitit
Q‘Illllllllllé

\

anbieten zu kdnnen, sollen FuB3- und Radverkehrsachsen entwickelt werden, die wichtige Stadt-

rdume sowie Institutionen miteinander und mit der Innenstadt verbinden.

O FuBgdngerzone

AT TN Die »Lauflage« der City moderner entwickeln: Die Fulgéngerzone in der Innenstadt stellt einen

(©) O wichtigen Bereich des offentlichen Lebens in Bad Honnef dar — sie ist Aufenthaltsort, Treffpunkt, Fla-
niermeile und Veranstaltungsbereich. In Zukunft soll der flieBende Verkehr aus den Bereichen Haupt-

QUL

AL \

strafle und Marktplatz weiter zurlickgenommen werden, um mehr Platz und Qualitét fiir Fugénger zu
erzeugen.

Radinfrastruktur

LY

Velo-City! Die Rahmenbedingungen fiir den Radverkehr im Bereich der Innenstadt soll verbessert
werden. Neben gut ausgebauten Routen ist auch eine entsprechende Begleitinfrastruktur hierfiir
wesentlich. Mit Hilfe von Abstellanlagen, Ladestationen fiir E-Bikes oder Informationen zu Rad-
routen soll zur Nutzung des Rades angeregt werden.

[t (111

Schwerpunkt Parken
Das Parken im Programmgebiet soll ausgebaut und optimiert werden, indem durch gezielte Anord-
nung von Schwerpunkten ein libersichtliches Angebot geschaffen und unnétige Verkehrswege bei

<|iinm

der Parkplatzsuche verhindert werden. Das optimierte Angebot soll kurze Wege in den Innenstadt-
bereich sowie Parkmdglichkeiten in unmittelbarer Néhe der Mobilitdtsknoten abdecken.
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Griin- und Freirdume in der Stadt bieten Erholungsraum fiir den Menschen, sind Lebensort fiir

Schwerpunkt Natur —~ Naturnahe Gewiésser
Tiere und Pflanzen und besitzen weitreichende Funktionen etwa fiir das Lokalklima oder die
Gelenkte Erholung Siebengebirge Grundwasserneubildung. Im Rahmen der Stadtentwicklung miissen unterschiedliche Anspriiche
an die Nutzungen einer Griinfliche in Einklang gebracht werden. Haufig stehen dabei menschliche
\éleglzi::teende Nutzungsanspriiche und 6kologische Schutzanspriiche gegeniiber.

Schwerpunkt Natur

Fiir Flora und Fauna: Innerhalb des Programmgebiets liegen Bereiche, die kiinftig eine naturbelas-
sene Entwicklung erfahren sollen. Menschliche Einwirkungen sollen — soweit mdglich — minimiert
werden. Stattdessen sollen die Bereiche als Lebensrdume fiir Tiere und Pflanzen entwickelt werden.

Gelenkte Erholung

Auf in’s Griine! Fiir diese Rdume soll die Erholungsfunktion erhalten bzw. weiterentwickelt
werden. Dies impliziert auch das Vorhandensein von Freizeit- und Sportangeboten. Grundsitzlich
darauf zu achten, dass die Nutzung durch den Menschen nicht zu nachteiligen Auswirkungen auf
den Naturhaushalt fiihrt.

Verbindende Elemente
Integration von Trittsteinen: Es gibt eine gro3e Vielfalt an urbanen Griinformen. Elemente wie pri-
vate Griinflachen, Baumreihen und Baumgruppen, Randbereiche, Nischen oder Begleitgriin stellen

wichtige dkologische Briicken zwischen den einzelnen Griinrdumen dar, die weiter gesichert oder
nach Moglichkeit ausgebaut werden sollen.

Naturnahe Gewasser

Im Fluss! Gewdésser stellen wichtige Freirdume innerhalb des Programmgebietes dar. Der Rhein
und die ihm aus dem Siebengebirge zufliefenden Béche besitzen einen hohen 6kologischen Wert.
Um ihrer Funktionen gerecht zu werden, sollen die Gewésser im Programmgebiet einen mdglichst
naturnahen Zustand aufweisen bzw. in einen solchen versetzt werden.

Siebengebirge

Nicht nur Reiseziel, sondern vor allem schutzwiirdiger Naturraum: Das Siebengebirge besitzt eine

hohe Bedeutung fiir die Okologie des Programmgebietes — auch wenn es selbst nicht Teil von

diesem ist. Als grofflichiges Naturschutzgebiet steht es iiber die Gewisser hinaus in Wechselbezie-
hungen mit den Griinrdumen innerhalb des Programmgebietes, die es zu sichern gilt.
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Erholung im AT Réume fiir Freizeit und' Erholung werden von unterschiedlichen Persone.n.grupp.en individuell
Siebengebirge 9 bewertet. So werden — je nach Interesse — naturbelassene Freirdume, quirlige Einkaufsstraien oder
Abenteuerspielplétze in der Freizeit bevorzugt aufgesucht. Das Angebot an Freizeit- und Erho-
lungsangeboten der Stadt muss dementsprechend vielfiltig sein und unterschiedliche Anspriiche

amine  Naherholungs- Spiel und Sport

Tunnr schwerpunkt

Verbindungsachse berticksichtigen.
Verbindungsachse SROLE
> zum Naherholungs- Erholung im Siebengebirge
schwerpunkt Gastronomie im Der Name ist bereits Programm - Aussicht in Ruhe! Das Siebengebirge stellt einen wichtigen natur-

SffentiicheniRaum nahen Erholungsraum fiir die Bad Honnefer Bevolkerung und der Besucher der Stadt dar.

Mérkte und Feste
Naherholungsschwerpunkt
Bad Honnef hat ein Alleinstellungsmerkmal: Die Rheininsel Grafenwerth und der angrenzende
Rheinuferbereich weisen aufgrund der Lage am Wasser und den Blickbeziehungen in die umge-
bende Landschaft attraktive Rahmenbedingungen fiir den Aufenthalt auf und stellen bereits heute
einen wichtigen Naherholungsstandort der Stadt dar. Der Bereich soll kiinftig als Naherholungs-
schwerpunkt weiterentwickelt werden, indem Freizeit- und Erholungsangebote in diesem Bereich
gebiindelt werden.

Verbindungsachse zum Naherholungsschwerpunkt

Der Innenstadtbereich als Herz des 6ffentlichen Lebens und der Naherholungsschwerpunkt am
Rhein iibernehmen beide wichtige, aber unterschiedliche Freizeitfunktionen fiir die Bevolkerung.
Kiinftig soll eine bessere Anbindung der Innenstadt an den Naherholungsschwerpunkt erfolgen, um
die sich ergidnzenden Stdrken der Freizeitangebote beider Bereiche fiir Fullgédnger und Radfahrer zu

é‘IIIIIIIIIIIIIIIIl

[/

\\\\ verkniipfen. Mal hier — mal da!
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A\‘}\\\\\\\\\\ = = Bewegung und Gesundheit - ein wichtiger Bestandteil von Freizeitgestaltung. Daher sollen beste-

hende Spiel- und Sportmdglichkeiten verbessert und durch weitere Angebote z.B. fiir vereinsunge-
bundenen Individualsport erweitert werden.

Verbindungsachse Sport
Die Sporteinrichtungen im Programmgebiet sollen z.B. fiir den Schulsport {iber eine entsprechende
Verkehrsachse besser untereinander und mit der Innenstadt verbunden werden.

s Maérkte und Feste
E Zur Sicherung attraktiver Veranstaltungen: Mérkte und Feste im 6ffentlichen Raum sind wichti-
; ger Bestandteil des gesellschaftlichen Lebens. Daher sollen Raume fiir deren Ausrichtung weiter
E qualifiziert werden. Dies bedeutet zum einen die Bereitstellung der notwendigen Infrastruktur, zum
55 anderen aber auch die Beriicksichtigung von Sicherheitsanspriichen und Anwohnerschutz. Dem
$$ Parkdruck bei Veranstaltungen soll u. a. mit einem Parkhaus am Mobilitdtsknoten ausgeglichen
f werden.
§
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g . Gastronomie im 6ffentlichen Raum

Auflengastronomie ist nicht nur fiir die Freizeitgestaltung wichtig, sondern trégt auch zur Belebung
des offentlichen Raumes und dem Bild der Stadt bei. Durch eine gezielte Steuerung und Gestaltung
der AuBengastronomie kdnnen Impulse fiir Stadtrdume und attraktive Freizeitangebote geschaffen

werden.
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PROJEKTZIEL
»PLANEN IN QUARTIEREN »

Auf den vorhergehenden Seiten werden sieben thematisch orientierte Projektzielsetzungen voran-
gestellt, die im Programmgebiet rdumlich {ibergreifend wirken und strategische rote Fiden in den
Malnahmenkatalog weben.

Innerhalb des Programmgebiets befindet sich auBerdem eine Kulisse einzelner Quartiere und
Stadtraume, fiir die sich bereits unmittelbar aufgrund ihrer Lage oder bestehender ortlicher Gege-
benheiten erste planerische Erfordernisse und Zielrichtungen identifizieren lassen. So wirken diese
Quartiere wie ein »Patchwork« mit jeweils eigenen Anforderungen und Talenten. Dieses Patchwork
der Quartiere macht sowohl im seinem Zusammenwirken als auch zugleich in seiner Arbeitsteilung
die zentrale Rolle des Programmgebiets fiir die weitere Entwicklung der Stadt Bad Honnef mit aus.

Erst das Verschneiden der iibergreifenden thematischen Projektziele mit den Ressourcen innerhalb
einzelner Stadtrdume fiihrt letztlich zu dem »runden« integrierten Planungsansatz, den das Hand-
lungskonzept verfolgt. Fiir bestimmte Quartiere im Programmgebiet lassen sich folgende lokale
Ziele definieren; deren Beschreibung und Begriindung wird in den MaBBnahmenteckbriefen in
Kapitel 7 vorgenommen:

Umgestaltung und Bebauung Bereich
St. Johann Baptist -
»Eine lebendige Innenstadt-Gemeinde«

Entwicklung Stadteingang und Orts-
mitte Rhéondorf - »Zu Gast in Rhdndorf«

Qualifizierung Mobilitatsknoten und
Bahnhofsumfeld Rhéndorf - »Barri-
erefreies Willkommmen in Rhéndorf«

Aufwertung FuBgangerzone im Bereich
Hauptstr./ Marktplatz/ F.-X.-T.-Platz -
»Lebensfreude im Herzen der Stadt«

Stadtebauliche Entwicklung und
Neuordnung Karree Am Saynschen
Hof/ Hauptstr. -

»Brachliegende Werte heben«

Qualifizierung Rheinuferwege und
Rheinpromenade Rhéondorf -
»Grines Panorama am Rhein«

Renaturierung Méschbach und Weiter-
entwicklung Ortskern Rommersdorf -
»Natulrlich Wasser in der Stadt«

Aufwertung Rathausstandort -
»Ein freundliches Verwaltungszentrum«

Neubau Karree Postgeldnde -
»Urbaner Impuls an altem Standort«

Standortentwicklung Rommersdorfer
StraBe - »Gute Schule und Gesundheit«

Aufwertung und Teilbebauung
Stadtgartengeldnde -
»Grine Oase am neuen Wohnpark

Entwicklung der siidlichen Innenstadt-
zugange Ohbachtal -
»Grine Wege in die City«

Qualifizierung Insel Grafenwerth und
Ertiichtigung Rhein-Altarm -
»Grines Juwel in neuem Glanz«

Entwicklung Rheinuferpark -
»Honnef aktiv am Wasser«

Ausbau L 193 Bereich Abschnitt Bahn-
hofstr./ Hauptstr. -
»Hauptschlagader mit Flair«

Neubebauung Drachenquellengelande -
»Modernes Wohnen und Wasser«

Entwicklung Achse Weyermannallee
- Girardetallee -
»Innenstadt und Rhein verbinden«

Gestaltung der siidwestlichen
Stadtzugange -
»Ein guter Empfang in Bad Honnef«

Stadtebauliche Qualifizierung im Be-
reich obere Linzer StraBe/ Annapfad -
»Leben und Lernen am Ohbachpark«

Umbau und Umnutzung Konrad-Ade-
nauer-Schule - »Alte Schule neu denken«

Stadtebauliche Entwicklung Bereich
Parkplatz LuisenstraBBe -
»Hinterhof der Ideen«

Standortentwicklung Stadion Menzen-
berg - »Sport und Wohnen im Quartier«

Stadtebauliche Weiterentwicklung
und Mobilitatsknoten Bad Honnef -
»R(h)ein nach Bad Honnef«

Konzepte fiir das gesamte
Programmgebiet -
»Verabredungen flr gute Gestaltung«

ONONONONONONONONONONONCO
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7' HANDLUNGSPROGRAMM MASSNAHMENSTECKBRIEFE

Das Handlungsprogramm stellt einen »Fahrplan« dar, mit dessen Hilfe die Projektstrategie und die
Projektziele umgesetzt werden sollen. Es besteht aus einem Masterplan und 24 Mallnahmensteck-
briefe und ist nicht als »starre« Planung zu verstehen, sondern kann bei Vertiefung der einzelnen
Maflinahmen an sich dndernde Rahmenbedingungen und neue Herausforderungen angepasst wer-
den.

In den Maflnahmensteckbriefen sind die Mainahmen entsprechend ihrer Zugehdorigkeit zu den
Quartieren des Projektziels »Planen in Quartieren« zusammengefasst. Jeder Steckbrief — mit Aus-
nahme der Konzepte fiir das gesamte Programmgebiet — enthilt einen Ausschnitt des Masterplans,
in dem die Abgrenzung des definierten Quartiers durch eine rote Umrandung erkenntlich ist. Ein
begleitender Text legt die Planungsziele fiir das jeweilige Quartier dar und beschreibt — im Sinne
einer integrierten Planung — in wieweit Wechselwirkungen zu anderen Feldern der Stadtentwick-

MASTERPLAN lung erwartbar sind.

Der Masterplan stellt den geplanten Soll-Zustand fiir das Programmgebiet dar. In ihm sind alle

MaBnahmen (mit Ausnahme der Konzepte fiir das gesamte Programmgebiet) enthalten und durch Zur Ubersicht der einzelnen MaBnahmen enthilt jeder Steckbrief eine Tabelle, in welcher der Titel
eine Nummer gekennzeichnet. Die Darstellung der Mafinahmen erfolgt in Grundziigen, weshalb der MaBBnahme sowie die zugeordneter Kennziffer (wie sie auch im Masterplan wiederzufinden ist)
der Masterplan eine gewisse planerische »Unschérfe« besitzt. Im Rahmen der weiteren Planungen enthalten sind. Dariiber hinaus gibt die Tabelle Aufschluss iiber den zur Umsetzung der Maflnahme
miissen die Inhalte und Aussagen des Masterplans in den entsprechenden Verfahren bzw. Prozessen in der Hauptsache verantwortlichen Triger, die zu erwartenden Kosten, Mdglichkeiten der Finan-
konkretisiert werden. zierung sowie den geplanten Beginn der MaBinahme (»Phase«). Aus Platzgriinden wurden beim

Ausfiillen der Tabellen folgende Abkiirzungen genutzt:
Trifft der Masterplan beispielsweise die Aussage, dass eine Platzfliche im Innenstadtbereich einer

Umgestaltung bedarf, so gibt er nicht Auskunft dariiber, wie diese Platzgestaltung im Detail ausse- Kosten (als »Kostencluster«)
hen soll, also etwa welcher Bodenbelag gewéhlt werden kdnnte oder wo neue Sitzbidnke angeordnet
werden konnten. Solche Gestaltungsfragen sind im weiteren Planungsprozess zu diskutieren und

1 = bis zu 50.000 €
2 =bis zu 100.000 €
3 =Dbis zu 500.000 €
4 = iiber 500.000 €

- = keine Kostenangabe, da Finanzierung durch Private/ Unternehmen, Land o.4.

schlussendlich zu entscheiden.

Finanzierung (Finanzierungsschwerpunkt)

S = Stadt Bad Honnef
B = Beitrige/ Abgaben (z.B. nach dem Kommunalabgabengesetz)
P = Private/ Unternehmen

F = Forderung (mit stadtischem Eigenanteil)

Phase (MaBnahmenbeginn inklusive Planung)

I=ab 2018
II=ab 2020
III = ab 2025

Aufgrund seiner Kleinteiligkeit wurde fiir den Masterplan ein Mafistab von 1: 3.000 gewéhlt, was
in Anbetracht der GroBe des Programmgebietes dazu fiihrt, dass der Plan nur auf einem DIN A0
Format dargestellt werden kann. Der Masterplan als Ganzes ist daher in den Anlagen zu diesem
Bericht zu finden.
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MASSNAHMENSTECKBRIEF 1

Entwicklung Stadteingang und Ortsmitte Rhondorf -

»ZU Gast in Rhéndorf«

Planungsziel

Die Rhondorfer Straf3e stellt die Stadteingangs-
situation im Norden der Stadt Bad Honnef dar

und soll mit Hilfe dieser Maflnahme attraktiver
gestaltet werden. Aufgrund der unmittelbaren Nihe
zum Drachenfels und der Einstiegsmdglichkeit in
das Siebengebirge mit dem Rheinsteig ist dieser
Stadteingangsbereich fiir den Wandertourismus
von besonderer Bedeutung. Neben einer gestalteri-
schen Aufwertung soll auch eine Qualifizierung des
Standortes im Hinblick auf den Wandertourismus in

Form eines Wanderparkplatzes und von Informati-
onsangeboten erfolgen.

Auch die Ortsmitte Rhondorfs soll eine weitere
gestalterische Aufwertung erfahren. Hier steht der
Ziepchensplatz im Mittelpunkt, dessen Funktion

als Dorfplatz durch die Neuordnung des ruhenden
Verkehrs und Erweiterung der Aufenthaltsflichen
gestirkt werden soll. Zudem soll der Platz neben dem
Stadteingangsbereich als zweiter Informationspunkt
fiir Wanderer und Besucher in Rhdndorf dienen.

Damit die Ortsmitte Rhondorfs fiir alle Bevol-
kerungsgruppen leichter erreichbar wird, soll die
Barrierefreiheit in der Lowenburgstrae und im
Bereich der Marienkapelle verbessert werden.

Wechselwirkungen

Eine Attraktivierung der Rahmenbedingungen fiir
Naherholung und Wandertourismus wird fiir die
gesamte Stadt und insbesondere den Innenstadtbe-
reich positive Wirkung zeigen, da potenzielle Kund-
schaft und Géste nach Bad Honnef gezogen werden.
Der Ausbau der Barrierefreiheit in Rhondorf ist auf-
grund der rdumlichen Néhe zum Nell-Breuning-Be-
rufskolleg von zusétzlicher besonderer Bedeutung.

MASSNAHMENSTECKBRIEF 2

Qualifizierung Mobilitdtsknoten und Bahnhofsumfeld Rhéndorf -
»Barrierefreies Willkommen in Rhéndorf«

Planungsziel

Mit Hilfe verschiedener MaBinahmen soll das
Mobilitdtsangebot im Bereich des Haltepunktes
Rhondorf weiterentwickelt werden. Zur Starkung
des intermodalen Verkehrsverhaltens soll der
Umstieg von anderen Verkehrsmitteln auf Bahn
bzw. Stadtbahn erleichtert werden, indem ausrei-
chende attraktive Abstellmdglichkeiten fiir Kfz und
Fahrrader bereitgestellt werden. Zudem sollen die
bestehenden Mobilititsangebote um neue Ange-
bote im Bereich Elektromobilitit und Car-Sharing
erginzt werden.

Es sollen Rahmenbedingungen geschaffen werden,
damit das Mobilitdtsangebot von allen Menschen

— egal ob mobilitdtseingeschrinkt oder nicht —
genutzt werden kann. Hierzu muss Barrierefreiheit
am Zugang zu den Gleisen des DB-Haltepunktes
und den Wegeverbindungen in der Karl-Broel-
Strafle und der Lowenburgstral3e hergestellt werden.

Die Ankommenssituation des durch die Bahnhalte-
stellen bestehenden Stadteingangs soll aufgewertet
werden. Die Unterfiihrung unter der Bahnstrecke
und der Bundesstrafie soll durch bessere Gestaltung
und Belichtung als Verbindungsstrecke zwischen
Rhein und Ort attraktiver und sicherer werden.

Wechselwirkungen

Die Qualifizierung des Bereichs rund um den Bahn-
hof Rhondorf zu einem Mobilitétsknoten ermoglicht
attraktivere Rahmenbedingungen fiir eine nach-
haltige Mobilitit. Die Malinahme fordert umwelt-
freundliches, intermodales Mobilitdtsverhalten und
verbessert die Rahmenbedingungen mobilitétsein-
geschrankter Personen, was aufgrund der Nédhe zum
Nell-Breuning-Berufskolleg zusitzlich von besonde-
rer Bedeutung ist. Gleichzeitig kann eine Aufwertung
des Stadtbildes in diesem Bereich erzielt werden.

Finan-

- Finan-
MaBnahme Trdger | Kosten Zierung Phase
11 Gestaltung des nordlichen Stadteingangs im Einmiin- Stadt 3 F I
" dungsbereich DrachenfelsstralBe/ Rhondorfer Strale
Einrichtung eines Informationspunktes fiir Wandern und
1.2 Touristik an der Rhondorfer Strafle Stadt ! F 1
Bau eines Wander- und Besucherparkplatzes an der
1.3 Rhondorfer Strale Stadt 3 S i
. o . .. Stadlt,
1.4 Bau einer Querungshilfe iiber die Rhondorfer Straf3e Land 1 S I
15 Neuordnung und Umgestaltung des Ziepchesplatzes als Stadt 3 S I
Dorf- und Parkplatz
1.6 E1nr1_ch.tung eines Informationspunktes fiir Wandern und Stadt 1 F I
Touristik am Ziepchesplatz
17 Barrierefreie Umgestaltung des StraBenraums im Bereich Stadt, 3 S I
" Marienkapelle inkl. Einrichtung einer Querungshilfe Land
Barrierefreier Ausbau der Lowenburgstral3e zwischen
18 Rhondorfer Strafle und Ziepchesplatz Stadt 3 B m

MaBnahme Trdger | Kosten erte Phase
2.1 Barrierefreier Umbau des DB-Haltepunktes DB - P I
2.2 Ausbau des P+R-Parkplatzes Stadt 3 F I
2.3 Anlage von Fahrradabstellplitzen Stadt 1 F I
24 E1nr1.ch.tung eines Informationspunktes fiir Wandern und Stadt 1 F I
Touristik
Funktionale und gestalterische Aufwertung der Unter-
25 fiihrungen von B 42 und Bahnstrecke Stadt ! S L
Neugestaltung der Platzflichen an der Unterfiihrung der
2.6 B 42 als Bahnhofsvorplatz Stadt 3 F 1
Barrierefreier Ausbau der Karl-Broel-Strafle (Bahnhofs-
2.7 vorplatz) und der Lowenburgstrale bis zur Rhondorfer Stadt 3 B 1
Strafle
o Errichtung eines Car-Sharing Angebotes und von E-La- | Stadt, ) P 1
" destationen im Bereich des Mobilitdtsknotenpunktes Privat




MASSNAHMENSTECKBRIEF 3

Qualifizierung Rheinuferwege und Rheinpromenade Rhéndorf -
»Grines Panorama am Rhein«

Planungsziel Als spezielles Angebot im Stadtgebiet Hunde soll
Das Rheinufer zwischen Moschbach und nérdlicher — eine Hundefreilauffliche angelegt werden.
Stadtgrenze ist Naherholungsbereich fiir den nérd-
lichen Siedlungsbereich in der Tallage. Es besitzt
eine wichtige Verbindungsfunktion und touristische
Bedeutung insbesondere fiir den Radtourismus
entlang des Rheins. Zur Stirkung dieser Funktio-
nen sollen in die Wegeverbindungen getrennt fiir
FuB- und Radverkehr ausgebaut und besser gestaltet

Wechselwirkungen

Die Qualifizierung der Rheinuferwege wird sich
positiv auf den Tourismusstandort Bad Honnef
auswirken. Die Maflnahmen sollen potenzielle Kun-
den und Giste animieren den Innenstadtbereich und
Rhondorf aufzusuchen. Eine attraktive Gestaltung
des Uferbereiches trigt dabei zu einem positiven
werden. Image der Stadt bei den Besucherinnen und Besu-

Der Bereich »Bellevue« besitzt aufgrund der bebau- chern bei.

ten Rheinpromenade einen urbanen Charme am Der Ausbau der Radwege entlang des Rheins ist
Wasser, der in dieser Form an keiner anderen Stelle  auch aus Sicht einer umweltfreundlichen Mobilitét

in Bad Honnef zu finden ist. Diese Besonderheit zu befiirworten. Durch den Ausbau des Rheinrad-
soll durch eine bauliche Ergdnzung mit Gastrono- wegs entsteht eine attraktivere Route fiir Pendler
mienutzung weiterentwickelt werden. insbesondere in Richtung Bonn.
o Finan-
MaBnahme Trager Kosten A Phase
31 Ausbau des Rheinradweges entlang des Rheinufers zwi- Stadt 4 S I
" schen Rheinuferpark und nordlicher Stadtgrenze
Fortfiihrung der Neugestaltung der Rheinpromenade
3.2 Rhondorf im Bereich Bellevue Stadt 3 F 1
Aufwertung und Ausstattung der Griinanlagen und
3.3 FuBwege zwischen Rheinuferpark und nordlicher Stadt- | Stadt 3 F 11
grenze
3.4 Anlage einer Hundefreilaufflache Stadt 2 S II
35 Aufstellung von Bauleitplanung fiir den 3. Bauabschnitt Stadt ) S I
»Bellevue«
Fortsetzung ; “"-_ Realisierung des Hochbauvorhabens 3. Bauabschnitt .
nichste Seite 3% 3.6 »Bellevue« Privat - P 11T




MASSNAHMENSTECKBRIEF 4

Renaturierung Méschbach und Weiterentwicklung Ortskern Rommersdorf -

»Natlrlich Wasser in der Stadt«

Planungsziel

Der Moschbach fliefit durch den Ortskern von
Rommersdorf. Er ist jedoch in Abschnitten ver-
rohrt oder in einer engen Rinne gefiihrt. Durch

die MaBnahme »Natiirlich Wasser in der Stadt«
soll, soweit die vorhandene Bebauung es zulésst,
eine Offenlegung und Renaturierung des Baches
erfolgen. Mit Hilfe der Mallnahmen sollen der
Hochwasserschutz verbessert und die Anlieger vor
Schaden bewahrt werden.

An der MoschbachstraBe befindet sich der liebevoll
gepflegte Annaplatz, der als Veranstaltungsort eine
wichtige Rolle im sozialen Leben von Rommers-
dorf einnimmt. In Verbindung mit der Renaturie-

rung des Moschbachs kann der Platz barrierefrei
neugestaltet werden.

Wechselwirkungen

Durch Offenlegung und Renaturierung des Mosch-
baches entsteht nicht nur ein naturnaher Lebens-
raum fiir Tier- und Pflanzenarten, sondern auch eine
okologische Vernetzung des Rheinuferbereiches mit
dem Siebengebirge. Der Bach wird fiir den Men-
schen »erlebbar« und das Wohnumfeld aufgewertet.

Die Neugestaltung des Annaplatzes ermdglicht die
Einrichtung eines 6ffentlichen Raumes von hoher
Aufenthaltsqualitit, dessen Bedeutung fiir das sozi-
ale Miteinander in Rommersdorf weiter zunehmen
kann.

= Finan-
MaBnahme Tréger | Kosten Trm] Phase
Wei ffenl . 5sch Stadt,
41 eitere Offenlegung und Renaturierung des Mdsch- Wasser- 3 F I
" Dbachs im Bereich Am Spitzenbach und Rommersdorf
verband
4.2 Erweiterung und Neugestaltung des Annaplatzes Stadt 3 F I

MASSNAHMENSTECKBRIEF 5

Standortentwicklung Rommersdorfer StraBe -
»Gute Schule und Gesundheit«

MaBnahme

Planungsziel

Die Rommersdorfer Stra3e hat aufgrund der anliegen-
den Schulen und dem Cura Krankenhaus eine wichtige
ErschlieBungsfunktion in Bad Honnef. Durch den
Neubau der Gesamtschule St. Joseph sowie die Moder-
nisierung des Siebengebirgsgymnasiums und des Cura
Krankhauses wird die Qualitit dieser Einrichtungen
fiir die Zukunft gesichert. Die Rommersdorfer Strafe
selbst soll als wesentliche Wegeverbindung in die
Innenstadteine eine barrierefreie Gestaltung erfahren,
um fiir alle Verkehrsteilnehmer besser und sicherer
nutzbar zu sein. Auch der Géttchesplatz soll neu gestal-
tet werden, um die KrankenhauserschlieBung leistungs-
féhig abzuwickeln und zugleich mehr Aufenthaltsqua-
litit bieten zu koénnen. Der Neubau der Gesamtschule
beinhaltet die Neuordnung der Aufensportanlagen,
wodurch eine Wohnbebauung an der Kénigin-So-
phie-Strafie ermoglicht werden kann.

Wechselwirkungen
Die Rommersdorfer Straf3e verbindet die Schulstandorte

mit der Innenstadt und in der Verldngerung iiber die
Kirchstrae und die Menzenberger Strafle auch mit den
Schulsportstitten am Menzenberg. Durch die geplanten
MaBnahmen wird die Funktion der Rommersdorfer
StraBBe gestirkt und weiterentwickelt. Der barrierefreie
Ausbau der ermdglicht eine Neugestaltung der Straf3e,
wodurch positive Auswirkungen auf die Aufenthalts-
qualitéit und das Wohnumfeld zu erwarten sind.

Finan-

Zierung Phase

Trager Kosten

51 Mo@emlswrung und baqlerefreler Ausbau des Schul- Stadt 4 S I
gebdudes des Siebengebirgsgymnasiums
59 Modern1s1erung und baqlerefreler A_usbau der AuB3e- Stadt 3 3 I
nanlagen des Siebengebirgsgymnasiums
53 Neubau einer Gesamtschule St. Joseph inkl. Sport- Stadt, ) P I
"~ halle und AuBBenanlagen Erzbistum
.. . . Stadt,
54 Reahsnlel.'u.ng einer erginzenden Wohnbebauung an Erzbistum, i P I
der Konigin-Sophie-Strafle Pri
rivat
55 Bgrrlerefreler Ausbau der Rommersdorfer Stra3e und Stadt 4 B I
Bismarckstral3e
Neuordnung und Neugestaltung von Géttchesplatz
36 und KrankenhauserschlieBung Stadt 3 B 1
Modernisierung und Standortentwicklung Cura .
37 Krankenhaus Bad Honnef Privat ) P 1




MASSNAHMENSTECKBRIEF 6 MASSNAHMENSTECKBRIEF 7

Aufwertung und Teilbebauung Stadtgartengelande - Entwicklung Rheinuferpark -
»Grine Oase am neuen Wohnpark« »Honnef aktivam Wasser«

dem Mangel an bezahlbaren Wohnraum entgegen
gewirkt werden. Durch die unmittelbare Néahe
zur B 42 werden fiir die Realisierung des » Wohn-
parks« LarmschutzmaBnahmen notwendig.

Planungsziel

Das Rheinufer bietet attraktive Rahmenbedingungen fiir
die Naherholung. Durch die Anlage eines Abenteuerspiel-
platzes, einer multifunktional nutzbaren Veranstaltungs-

. . o . flache, von Minispielfeldern fiir unterschiedliche Sport-
Bei einer Reduzierung der Larmimmissionen bie- . . .
. . . arten sowie Aufenthaltsmdglichkeiten an der Uferkante
tet der Stadtgarten das Potential zu einer »Griinen . ) o
. soll der Bereich zum »Rheinuferpark« qualifiziert werden.
Oase am neuen Wohnpark« zu werden. Durch die DI hlieBt die N talt der bestehenden Gri
gestalterische und funktionale Aufwertung der 18 sc' 1 ) 1e‘ cugestaliung det bes ‘e enden runan-
. . . lagen einschlieBlich der FuBwege und die Aufwertung des
Griinanlagen und die Schaffung von Spielanlagen Lo )
. . . Ostlich der Stadtbahntrasse verlaufenden Rheinradweges
kann die bestehende Parkanlage zu einem Griin- o . .
mit ein. Im Norden des Parks soll durch die Renaturierung

des Moschbaches ein naturnaher Freiraum als Ubergang
zum angrenzenden Rheinuferbereich entstehen.

raum mit hoher Naherholungsqualitédt weiterentwi-
ckelt werden.

Wechselwirkungen
Mit den MafBinahmen zur Aufwertung und Teilbe-
bauung des Stadtgartengeldndes wird zum einen

Wechselwirkungen

Durch die Schaffung von vereinsungebundenen Sport- und
Bewegungsangeboten werden Maflnahmen zur personli-
attraktiver und in Teilen geforderter Wohnraum chen Gesundheitsvorsorge der Bevolkerung geschaffen.
geschaffen, welcher sich durch seine unmittelbare
Nihe zur Griinanlage auszeichnet. Zum anderen
erfahrt der Stadtgarten durch den neu entstehenden

»Wohnpark « einen wachsenden Nutzerkreis und

Der Rheinuferpark bildet zudem einen neuen Anziehungs-
punkt entlang des touristisch stark frequentierten Rhein-
radweges und wird die Wahrmehmung der Stadt bei ihren
Gisten positiv beeinflussen. Die Veranstaltungsfliche kann

Planungsziel wird somit an Bedeutung als Aufenthaltsort und wegen ihrer verkehrsgiinstigen Anbindung (siche Malinah-
Die Freiflache ndrdlich des Stadtgartens birgt Treffpunkt zunehmen. Der fiir eine Wohnbebauung mensteckbrief 12) insbesondere auch fiir regional orien-
Nachverdichtungspotentiale im Innenstadtbereich  zu erstellende Larmschutz wird sich auch positiv auf tierte Veranstaltungen genutzt werden.
Bad Honnefs. Hier kann auch ein Angebot an die Aufenthaltsqualitét im Stadtgarten und auf die
gefordertem Wohnungsbau entstehen und somit ostlich angrenzende Wohnbebauung auswirken. - Finan-
MaBnahme Tréger Kosten T Phase
Anlage von Minispielfeldern fiir vereinsungebun-
denen Individualsport (z.B. Skateranlage, Klettern,
71 Streetball, Rollhockey, Bolzplatz) im Bereich zwi- Stadt 3 F 1
MaBnahme Trager Kosten z'?;':i;:'g Phase schen Stadtbahn und DB-Trasse
) 79 Anlage eines Abenteuerspielplatzes im Rheinufer- Stadt 3 F I
Aufwertung und Ausstattung der Griinanlagen und park
6.1 FuBwege der bestehenden Parkanlage im siidlichen Stadt 3 F 1I Anlage einer Veranstaltungsfliche (z.B. fiir Miirkte
Stadtgartengelinde 7.3 Events) mit der zugehdrigen Infrastruktur siidlich Stadt 3 F 11
des Bootshauses
Aufstellung von Bauleitplanung fiir das nérdliche . 1 .
6.2 Stadtgartengeldnde Stadt 2 S I 74 Schaffung neuer Aufenthaltsmoglichkeiten am Stadt ) F I

Rhein (z.B. Sitzstufen, Stege, etc.)

Aufwertung und Ausstattung der sonstigen Griinan-
Stadt 4 B II 7.5 lagen und FuBBwege unter Beriicksichtigung land- Stadt 2 F II
schaftsdkologischer Anforderungen

ErschlieBung des nordlichen Stadtgartengeldndes

6.3 inklusive Larmschutzmafinahmen

Renaturierung und gewésserokologische Aufwer- Stadt, Wasser-

Realisierung von Wohnbebauung unter Beriicksichti- 7.6 tung des Miindungsbereichs des Maschbachs verband

6.4 gung von gefordertem Wohnungsbau im ndrdlichen Privat - P II
Stadtgartengeldnde 7.7 Ausbau des Rheinradweges im Rheinuferpark Stadt 3 S II




MASSNAHMENSTECKBRIEF 8

Ausbau L 193 Bereich Abschnitt Bahnhofstr./ Hauptstr. -
»Hauptschlagader mit Flair«

Planungsziel

Die HauptstraB3e ist Teil der L 193 und stellt die
HaupterschlieBung des nordlichen Siedlungsberei-
ches in Tallage dar. Von Norden kommend fiihrt die
Strafle in den Innenstadtbereich. Dieser »Eingangs-
situation« soll durch die Gestaltung eines Citypor-
tals auf Hohe des Kurhauses Rechnung getragen
werden. Dieses soll, ebenso wie die librigen City-

portale, den Auftakt in den Innenstadtbereich mar-
kieren und als Wegweiser fiir Besucher fungieren.

Hauptstralle und Bahnhofstrafle (als Weiterfithrung
der L 193) sollen im Bereich zwischen der Kreu-
zung mit der Weyermannallee und dem Einmiin-
dungsbereich in die StraBe » Am Saynschen Hof«
ausgebaut werden. Durch den Ausbau kann im
Seitenbereich teilweise ein neuer Stralenquer-
schnitt realisiert werden, der dem FuBBverkehr mehr
Platz zum Flanieren ermoglicht, qualitéitsvolle
Konzessionsflichen fiir den Einzelhandel und die
Gastronomie bietet und somit die Einzelhandelslage
in diesem Bereich stérkt.

Wechselwirkungen

Mit dem Ausbau und der neuen Gestaltung der L
193 wird die Hauptstral3e als Einkaufs- und Fla-
niermeile auBlerhalb der Fullgéngerzone fortgesetzt.
Der Bereich bietet die Chance, einen lebendigen,
urbanen Raum mit hoher Aufenthaltsqualitdt im
Zentrum der Stadt zu gestalten. Hierdurch werden
die bestehenden Einzelhandelsangebote, Dienstleis-
tungen und gastronomischen Angebote aber auch
das Zentrum als Ganzes gestérkt.

MASSNAHMENSTECKBRIEF 9

Entwicklung Achse Weyermannallee - Girardetallee -
»lnnenstadt und Rhein verbinden«

Planungsziel
Um die Innenstadt ndher an den Rhein »zu riicken,
ist die Entwicklung einer neuen Verbindungsachse
iiber die Weyermannallee und Girardetallee geplant.
Die Achse wird damit eine Ergdnzung im Haupt-
stralennetz darstellen und durch Neubauprojekte
mit gemischter Nutzung funktional angereichert.

Dabei soll der Bereich Weyermannallee im Ein-
zelhandels- und Zentrenkonzept als Erweiterung
des Hauptversorgungszentrums definiert werden,
weshalb die Verortung des Cityportals am Beginn
dieser Straf3e erfolgt. Neben dem Ausbau und der
Neugestaltung des Stralenraumes ist auch die
gestalterische Aufwertung des angrenzenden Kur-
parks und des Kirchenvorplatzes der Erloserkirche
geplant. Das Kurhaus soll als Kultur- und Veran-
staltungsort weiter qualifiziert werden.

Wechselwirkungen

Die Achse Weyermannallee — Girardetallee ist ein
zentraler Baustein des Handlungskonzepts zur bes-
seren Verkniipfung des Hauptversorgungszentrums
Innenstadt mit der Rheinzone, Nahmobilitit und
Naherholung. Die Umsetzung der Maflnahmen steht
im engen Zusammenhang mit der Verlagerung des
Haltepunkts Bad Honnef und dem hiermit verbun-
denen Bau einer neuen Briicke iiber die B 42.

Finan-

MaBnahme Trager Kosten AT Phase
9.1 Sanierung und funktionale Qualifizierung des Kurhauses Stadt 4 S I
9.2  Gestalterische Entwicklung und Aufwertung des Kurparks Stadt 3 11

Aufstellung von Bauleitplanung zur baulichen Ergén-

9.3 zung und rdumlichen Fassung der Achse Weyermannal- Stadt 2 S 11
lee - Girardetallee

9.4 Realisierung einer gemischten Bebauung auf dem heuti- Privat ) p I
gen Parkplatz an der Weyermannallee

95 Realisierung einer gemischten Bebauung auf der heuti- Privat ) P I

gen Griinfliche Ecke Weyermannallee/ Luisenstraf3e

ErschlieBung inklusive Larmschutzmalinahmen eines

MaBnahme Trager Kosten z'?g:,z:' Phase 9.6 neuen Baugebietes in der heutigen Griinanlage am Wes- Stgdt, - B I
g . Privat
tende der Girardetallee
L. . ) Realisierung einer gemischten Bebauung unter Be-
g1 Ausbauplanung fir die L 193 im Abschnitt Bahnhof- Stadt, } N I 9.7 riicksichtigung von gefordertem Wohnungsbau in der Privat - P 111
stralie/ Hauptstrafle bis Weyermannallee Land heutigen Griinanlage am Westende der Girardetallee
9.8 Gesta!tung eines Cityportals in der Achse Weyermannal- Stadt ) F I
le - Girardetallee
Ausbau, Umgestaltung und funktionale Qualifizie-
8.2 rung der L 193 im Abschnitt Bahnhofstrae/ Haupt- %:33 - 11 99 Ausbau der Weyermannallee Stadt 4 B !
strafle bis Weyermannallee 9.10 Ausbau der Girardetallee Stadt B I
9.11 Gestaltung und Funktionsanreicherung des Vorplatzes Stadt, 3 F 1
’ der Erloserkirche Kirche
33 Gestaltung eines Cityportals im Bereich Hauptstraf3e/ Stadt 5 F I Fortschreibung des Einzelhandelsstandort- und Zent-
"~ Kurhaus 9.12 renkonzepts zur Erweiterung Hauptversorgungszentrum Stadt 2 S II
Innenstadt




MASSNAHMENSTECKBRIEF 10

Umbau und Umnutzung Konrad-Adenauer-Schule -

»Alte Schule neu denken«

Planungsziel

Das Auslaufen der Konrad-Adenauer-Hauptschule
bietet die Moglichkeit, den innenstadtnahen Schul-
standort mit neue Funktionen anzureichern. Die

Moglichkeiten einer Nachnutzung sind vielfaltig.
Denkbar sind beispielsweise Nutzungen aus den
Bereichen Bildung, Gesundheit oder der Jugendar-

beit. Fest steht, dass bei einer Offnung der Schule
Umbauarbeiten zur Herstellung von Barrierefrei-
heit am Gebédude sowie dem AuB3engeldnde not-
wendig werden, um den Standort fiir alle Bevol-
kerungsgruppen zuginglich und somit nutzbar zu
machen. Dabei ist auch der barrierefreie Umbau
der ehemaligen Sporthalle geplant, die ebenfalls
fiir neue Nutzungskonzepte herangezogen werden
kann.

Wechselwirkungen

Durch den Umbau und die Umnutzung der Kon-
rad- Adenauer-Schule soll ein neuer Impuls fiir den
Ostlichen Randbereich der Innenstadt und die umge-
benden Wohngebiete entstehen. Das Areal kann
multifunktional genutzt werden und das bestehende
Bildungs-, Gesundheits- und Jugendangebot der
Stadt je nach Bedarf ergéinzen.

MASSNAHMENSTECKBRIEF 11

Stadtebauliche Entwicklung Bereich Parkplatz LuisenstraBBe -
»Hinterhof der Ideen«

Planungsziel

Der Parkplatz an der Luisenstraf3e bietet eine
innerstidtische Potentialfliche, welche aufgrund
der Grundstiickstiefe und -breite die Realisierung
eines grofziigigen Baufeldes zuldsst. Planerisch
gewiinscht ist eine gemischte Nutzung, wobei in
jedem Fall geforderter Wohnungsbau entstehen
soll. In einer Tiefgarage konnen neben den heutigen

Stellpldtzen auch die fiir die geplanten Nutzungen
notwendigen Stellpldtze zusétzlich bereitgestellt
werden..

Fiir die Entwicklung des Standortes werden zuerst
eine Projektkonzeptionierung sowie die Aufstellung
eines Bebauungsplanes notwendig. AnschlieBend
kann mit der ErschlieBung und der Realisierung

des Neubauvorhabens begonnen werden. Verbes-
serungen im Ausbauzustand der Luisenstrafle und
eines Teilbereiches der Bahnhofstralle flankieren
die Entwicklung. Zudem konnte bei Umsetzung des
Projektes eine neue FuBwegeanbindung der Weyer-
mannallee an den Standort realisiert und somit eine
Liicke im FuBwegenetz geschlossen werden.

Wechselwirkungen

Die Realisierung einer Bebauung auf dem Parkplatz
an der Luisenstraf3e ermoglicht eine innerstadti-
sche Nachverdichtung ohne Eingriff in bestehende
Griinrdume. Aufgrund der zur Verfligung stehenden
Flachen besteht das Potential fiir eine das Angebot
der Innenstadt erweiternde Nutzung. Der durch

die Planung entfallende Parkplatz kann durch eine
Tiefgarage vor Ort kompensiert werden.

Finan-

MaBBnahme Tréger Kosten T Phase
Projektkonzeptionierung und Aufstellung von Bauleit- Stadt
11.1 planung fiir eine fiir gemischt genutzte Neubebauung Pr?vai[ 2 S 11
im Bereich Parkplatz Luisenstraf3e
112 ErschlieBung eines neuen Baufeldes im Bereich Park- Stadt 3 B 10

platz Luisenstraf3e

Finan- Realisierung eines Neubauvorhabens im Bereich Park-

MaBnahme Trager | Kosten zierung Phase 11.3 platz Luisenstra3e inklusive Angeboten fiir geférderten | Privat - P 1
Wohnungsbau und Parken
Schulbausanierung und Funktionsanreicherung der
10.1 Stadt 4 F I . . .
Konrad-Adenauer-Schule Bau einer neuen FuBBwegeverbindung vom Bereich
11.4 . Stadt 3 F 11
Parkplatz Luisenstra3e zur Weyermannallee
102 Barrierefreier Umbau des Gebédudes und der Sporthalle Stadt 3 F I _ ]
““ der heutigen Konrad-Adenauer-Schule 115 Verbesserung der FuBwegeverbindung vom Bereich Stadt ) F I
™ Parkplatz LuisenstraBe zur Bahnhofstra3e
10 Barrierefreier Umbau des Aullengelédndes der heutigen Stad 3 F I
® Konrad-Adenauer-Schule tadt 11.6 Umgestaltung von Luisenstrale und Bahnhofstraf3e Stadt 3 S I




MASSNAHMENSTECKBRIEF 12

Stadtebauliche Weiterentwicklung und Mobilitatsknoten Bad Honnef -
»R(h)ein nach Bad Honnef«

Planungsziel

Der bestehende Bahnhaltepunkt Bad Honnef (Rhein)
liegt im Umfeld des Honnefer Kreuzes, ist vom {ibri-
gen Siedlungsbereich durch die B 42 isoliert und vom
Rheinuferbereich durch die Bahngleise abgeschnitten.
Fuf3- und Radwege in den Innenstadtbereich fiihren
stets tiber das Honnefer Kreuz und bieten somit keine
attraktive Verbindung. Die Sanierungsbediirftigkeit
des Bahnsteigs und des Zugangs sowie das komplette
Fehlen der Barrierefreiheit der Anlage wird zum
Anlass genommen, mit dem /nHK eine Verlagerung
des Bahnhaltepunktes planerisch vorzubereiten.

Den ersten Arbeitsschritt stellt die Erstellung einer
Machbarkeitsstudie zur Verlagerung des DB-Halte-
punktes dar. Der neue Standort sollte idealerweise

auf Hohe der Stadtbahn-Endhaltestelle angeordnet
werden. Hierdurch besteht die Chance, einen Mobili-
tatsknoten fiir Bad Honnef zu entwickeln, an dem sich
verschiedene Mobilititsangebote biindeln und intermo-
dales Mobilitdtsverhalten erleichtert wird. So kénnen
neben den verschiedenen Angeboten des 6ffentlichen
Nahverkehrs (bestehend aus Bahn-, Stadtbahn- und
Bushaltestellen) auch die Rahmenbedingungen fiir
andere Verkehrstrager ausgebaut werden. Fiir den

Radverkehr wird dazu die Anlage tliberdachter Abstell-
plétze und Ladestationen fiir E-Bikes vorgesehen. Fiir
den Kfz-Verkehr ist ein P+R-Parkhaus anstelle des
heutigen P+R-Parkplatzes geplant, um weiterhin ein
ausreichendes Angebot an Stellplétzen bereitzustellen.
Der Bau des Parkhauses bietet zudem die Chance,
zumindest einen Teil der Stellplétze mit Auflade-
moglichkeiten flir E-Autos auszustatten und/ oder fiir
Car-Sharing-Angebote zur Verfligung zu stellen.

Der Bahnhaltepunkt soll iiber eine die B 42 und
DB-Bahntrasse liberspannende Briicke in Verlan-
gerung der Achse Weyermannallee — Girardetallee
barrierefrei erschlossen werden. Hierdurch wird
einerseits eine attraktive FuB3 und Radwegeverbindung
Verbindung von Innenstadt und Rheinufer geschaffen
werden. Andererseits werden die Innenstadt und der
Naherholungsbereich deutlich besser an die Region
angeschlossen. Hiervon werden neben den Wohn- und
Einzelhandelslagen der Innenstadt auch die Hotel-
standorte profitieren.

Ein neuer zentraler Stadtplatz soll die Verteilerfunk-
tion zwischen den einzelnen Nutzungen iibernehmen,
einen Stadteingang mit einer addquaten Ankom-
menssituation darstellen, und den Auftakt fiir die
angrenzende neue Veranstaltungsfliche (s. Mafsnahme
7.3) bilden. Hierfiir konnen Teile des bestehenden
P+R-Parkplatzes als zentraler Platz des Mobilitéts-
knotens umgestaltet werden und Flachen fiir Bushal-
testellen, Sitzmdglichkeiten, Taxenstdnde usw. bieten.
Zudem ist die Errichtung eines Informationspunktes
geplant, der den mit der Bahn bzw. Stadtbahn nach
Bad Honnef reisenden Touristen Aufschluss iiber
Sehenswiirdigkeiten, Einkaufs- und Ubernachtungs-
moglichkeiten sowie Wander- und Fahrradrouten gibt.

Das P+R Parkhaus kann in Verbindung mit dem Brii-
ckenbauwerk in der Verldngerung der Achse Weyer-
mannallee — Girardetallee entwickelt werden. Neben
der P+R Nutzung kann das Parkhaus auch von Giésten
Bad Honnefs, von Besuchern von Grof3veranstaltun-
gen in der Innenstadt und am Rheinufer und allgemein
von Nutzern der beiden Naherholungsmagneten Insel
Grafenwerth und Rheinuferparks zentral angesteuert
werden.

Siidlich des geplanten Mobilitdtspunktes kdnnen
durch eine grundsétzliche Neuordnung des Areals
zusitzliche Nutzungen den Mobilitdtsknoten sinn-
voll ergénzen, wodurch ein héheres Mal} an sozialer
Kontrolle in diesem Bereich erreicht werden kann. Fiir
den angrenzenden Ohbach ist die Renaturierung des
Einmiindungsbereiches vorgesehen.

Der konkretisierenden Planung des Mobilitdtsknotens
soll die Durchfiihrung eines stadtebaulichen Wett-
bewerbes vorgeschaltet werden. Hierdurch kénnen
unterschiedliche Losungsansitze aufgezeigt werden,
wie eine sinnvolle Gestaltung des Mobilititsknotens
unter Beriicksichtigung der Anforderungen aller

Verkehrstrager erfolgen kann. Dies schlieft auch

die Gestaltung des neuen Bahnhofvorplatzes, des
Parkhauses, des Briickenbauwerks und der baulichen
Erweiterung in Richtung Siiden mit ein.

Wechselwirkungen

Die Entwicklung des Mobilitdtsknotens Bad Honnef
wird die Rahmenbedingungen flir intermodales Ver-
kehrsverhalten begiinstigen und zu einer Starkung des
Umweltbundes beitragen. Durch das geplante Brii-
ckenbauwerk entsteht fiir den Ful3- und Radverkehr
eine attraktive und barrierefreie Verbindung zwischen
Rhein und Innenstadt iiber die Achse Weyermannal-
lee — Girardetallee (s. MafSnahmensteckbrief 9).

MaBnahme Triger | Kosten z':::'::;’ Phase
Erstellung einer Machbarkeitsstudie zur Verlagerung
12.1 des Bahnhaltepunktes Bad Honnef an den Standort Stadt 1 S I
P+R-Parkplatz/ Stadtbahn-Endhaltestelle
Durchfiithrung eines stddtbaulichen Wettbewerbes zur
12.2  Flachenplanung und Gestaltung des Mobilitdtsknoten- Stadt 2 F I
punktes
123 Aufstel'lung von Bauleitplanung fiir notwendige Bau- Stadt ) S I
abschnitte
Neugestaltung des Platzraumes zwischen Stadt-
124 bahn-Endhaltestellte und Grafenwerther Briicke Stadt 3 F I
125 Errichtung eines Parkhauses zwischen Endhaltestelle Stadt, ) P I
"~ und neuem DB-Bahnhaltepunkt Privat
12.6 Errichtung eines Car-Sharing-Angebotes und von E-La- | Stadt, ) P I
"7 destationen im Bereich des Mobilitdtsknotenpunktes Privat
127 Ausbau der Fahrradinfrastruktur mit iiberdachten Ab- Stadlt, ) P I
" stellpldtzen, Ladestationen etc. Privat
Bau einer Briicke fiir Fugénger- und Fahrradver-
kehr in der Verldngerung der Achse Girardetallee zur
12.8 Verbindung von Innenstadt und Rheinlage/ Mobilitéats- Stadt 4 F 1
knoten
Umgestaltung des Platzraumes im Bereich zwischen
12.9 Endhaltestelle, Parkhaus und neuen DB-Bahnhalte- Stadt 3 F 11
punkt
12.10 Verlagerung des DB-Bahnhaltepunktes Bad Honnef DB - P I
Weiterentwicklung einer gemischten Bebauung im .
12.11 Bereich Untere Steinstrafle/ Rheinpromenade Privat ) P 1
Renaturierung und gewésserokologische Aufwertung
12.12 des Miindungsbereichs des Ohbachs Stadt 3 F 1
12.13 Emrlchtupg eines Informationspunktes fiir Wandern Stadt 1 F I
und Touristik




MASSNAHMENSTECKBRIEF 13

Umgestaltung und Bebauung im Bereich St. Johann Baptist -
»Eine lebendige Innenstadt-Gemeinde«

Planungsziel

Das Umfeld der Kirche St. Johann Baptist bildet
einen historischen Stadtraum mit potentiell hoher
Aufenthaltsqualitat. Die historische Kopfstein-
pflasterung und die Topographie stellen mobilitéts-
eingeschrinkte Personen jedoch vor Herausforde-
rungen, weshalb eine barrierefreie Umgestaltung
erforderlich wird. Dabei muss eine Beseitigung
des historischen Bodenbelages nicht zwingend

in allen Bereichen des Platzes erfolgen, da eine
barrierefreie Wegefiihrung auch auf Teilfldchen
des Platzes erfolgen kann. Daneben soll eine

funktionale Ausstattung des Platzes erfolgen, um
ihn als Aufenthalts- und Veranstaltungsort weiter
zu qualifizieren.

Das 6stlich der Kirche befindliche Pfarrheim ist
sanierungsbediirftig. Ein Bebauungsplan fiir den
Bereich Kirchplatz/ Bergstrafle/ Kreuzweidstra3e
befindet sich in Aufstellung, um die bauliche Ent-
wicklung rund um das Pfarrheim planungsrecht-
lich zu steuern.

Der Kirchplatz stellt den ndrdlichen Auftakt in die
Innenstadt dar. Im Kreuzungsbereich der Rom-
mersdorfer Stra3e und der Bergstraf3e soll daher
eines der insgesamt sechs geplanten Cityportale
entstehen. Die Infrastrukturachse zwischen Sie-
bengebirgsgymnasium und Sportzentrum Menzen-
berg soll vor allem fiir den Radverkehr mit Que-
rung des Kirchplatzes abgebildet werden.

Wechselwirkungen

Der Kirchplatz besitzt eine wichtige Verbindungs-
funktion innerhalb des Innenstadtbereichs sowohl
in Ost-West-Richtung (Markt - Rathausplatz) als
auch in Nord-Siid-Richtung (Cityportal - Franz-
Xaver-Trips-Platz/ Kirchstra3e). Eine sinnvolle
barrierefreie Gestaltung der Innenstadt muss
zwangsldufig den Kirchplatz mit einbeziehen.

MASSNAHMENSTECKBRIEF 14

Aufwertung FuBgingerzone im Bereich Hauptstr./ Marktplatz/ Franz-Xaver-Trips-Platz -
»Lebensfreude im Herzen der Stadt«

Y N / ) .
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Planungsziel

Der Bereich Hauptstralle, Marktplatz, Franz-Xaver-
Trips-Platz und Kirchstrafe stellt das Herzstiick
der Innenstadt dar und beherbergt ein vielseitiges
Einzelhandels-, Dienstleistungs- und Gastronomie-
angebot. Die Funktionalitit dieses Bereiches ist

fiir die gesamte Innenstadt wesentlich, um Tra-
ding-Down-Effekte zu verhindern.

Fiir die Attraktivitit eines Zentrums sind jedoch
nicht nur die vorhandenen Funktionen und Ange-
bote von Belang, sondern auch eine ansprechende
und funktionale Gestaltung des 6ffentlichen Rau-
mes. Um diese auch in Zukunft zu garantieren,

soll ein stidtebaulicher Wettbewerb durchgefiihrt
werden, bei dem unterschiedliche Losungsansitze
fiir eine gestalterische Gesamtkonzeption des
Bereiches aufgezeigt werden. Dabei ist zum einen
die geplante Ausweitung der Fullgdngerzone bis zur
Kreuzung Hauptstrafle/ Bahnhofstrae sowie unter
Einbeziehung des gesamten Marktplatzes zu beach-
ten. Zum anderen soll die Gestaltung des Citypor-
tals am 6stlichen Ende der HauptstraBe (Ubergang
in die Linzer Stra3e) Aufgabe des Wettbewerbes
sein.

Wechselwirkungen

Durch die autofreie Gestaltung des gesamten Berei-
ches ist eine Erhohung der Aufenthaltsqualitét zu
erwarten. Insbesondere die aulengastronomischen
Nutzungen im Bereich des Marktes werden durch
das Wegfallen des Durchgangsverkehrs an Attrakti-
vitit gewinnen.

Finan-

MaBnahme Trager Kosten z':::z:; Phase MaBnahme Tréger il Zierung Phase
. . . . Durchfiihrung eines stidtebaulichen Wettbewerbs fiir
13.1 Alufs‘;ellgl ung tVOII; ?gleltplar.lgng tﬁerden Bereich Kirch- Stadt 2 P I eine gestalterische Gesamtkonzeption zur Aufwertung
platz/ bergstraber freuzweldenstraie 14.1 und funktionalen Ausstattung der Fufigingerzone im Stadt 2 F I
Bereich Hauptstrafle/ Kirchstrale/ Marktplatz/ Franz-
13.2 Realisierung eines Neubauvorhabens Pfarrheim Privat - P I Xaver-Trips-Platz
. . . Umgestaltung der Fulgdngerzone im Bereich Haupt-
133 Barrlzrefgle Enligesta!tlﬁg gnd (fi‘unl;tll onale Ausstat- Stadt, F I 14.2 strafle/ Kirchstrale/ Marktplatz/ Franz-Xaver-Trips- Stadt 4 F II
> tung des Kirchplatzes inklusive des Platzraums am Kirche i Platz inklusive der Rathauspassage
Pfarrheim
13.4 Gestaltung eines Cityportals im Bereich Bergstraf3e/ Stadt ) F I 143 Gestaltung eines Cityportals im Bereich Hauptstralie/ Stadt 2 F I
"" Rommersdofer Strafle Linzer Strafe




MASSNAHMENSTECKBRIEF 15

Stadtebauliche Entwicklung und Neuordnung Karree Am Saynschen Hof/ Hauptstr. -

»Brachliegende Werte heben«

Planungsziel

Entlang der nordlichen Stralenseite »Am Saynschen
Hof« fehlt in weiten Teilen eine straBenbegleitende
Bebauung. Die Bauliicken bieten das Potential, eine
grundlegende Neuordnung des Bereiches vorzuneh-
men und den Bereich zwischen Hauptstrae und » Am
Saynschen Hof« in Form von zwei Blocken zu schlie-
Ben. Durch die so entstehende »Offnung« entsteht auf
Hohe des Franz-Xaver-Trips-Platzes ein neuer Stadt-
raum, der als Erweiterung der FuB3géngerzone gestaltet
werden soll. In Verbindung mit den geplanten Maf3-
nahmen im 6ffentlichen Raum ist die Entwicklung der
heutigen stddtebaulichen »Narbe« am Saynschen Hof
eine der zentralen Mafinahmen-Impulse des /nHK.

Die Neubebauung soll eine gemischte Nutzung
aufweisen und die bestehenden Nutzungen in der
Innenstadt sinnvoll ergdnzen. Im Untergeschoss
konnen Tiefgaragen realisiert werden. Bis zur
Umsetzung des Hochbauvorhabens sind mehrere
Planungsschritte notwendig (Machbarkeitsstudie,
Bebauungsplanverfahren, Bodenordnungsverfahren).

Die Strale »Am Saynschen Hof« muss im Zuge des
Vorhabens ausgebaut werden. Die Neuordnung des
Karrees erlaubt erstmals die Erstellung einen regel-
konformen Stralenquerschnitts. Ein Cityportal ist an
der Kreuzung mit der Kirchstra3e geplant.

Wechselwirkungen

Durch die Offnung der beiden Blocke entsteht
eine neue Wegeverbindung von der Hauptstrafie in
Richtung Siidwesten, die siidlich der Stral3e »Am
Saynschen Hof« durch einen bestehenden Fufiweg
bis zum Ohbach fortgesetzt wird. Durch den Bau
von Tiefgaragen konnen zentrumsnahe Stellplitze
angeboten werden, die sich vorteilhaft auf den
Standortfaktor des Hauptversorgungszentrums
auswirken.

" Finan-
MaBnahme Trager Kosten Zlerung Phase

Machbarkeitsstudie mit Eigentiimer- und Nutzerbeteili-

15.1 gung zur stddtebaulichen Entwicklung und Neuordnung |  Stadt I
des Karrées Am Saynschen Hof/ Hauptstrafle

152 Ausbauplanung fiir die L193 im Abschnitt Am Sayn- Stadt I
schen Hof

15.3 Aufstellung_ von Bauleitplanungen filir notwendige Stadt I
Bauabschnitte

15.4 Durchfiihrung von Bodenordnungsverfahren Stadt II

155 Real1s1emng dpr Hochbauvorhaben fiir gemischte Nut- Privat I
zungen inklusive Parken
Erweiterung und Ausbau der FuBBgingerzone mit Neu-

156 gestaltung Platz Obere Kirchstrae Stadt 1

15.7 Erweiterung und Neubau der FuBigingerzone zwischen Stadt I

*" Franz-Xaver-Trips Platz und Am Saynschen Hof

Ausbau, Umgestaltung und funktionale Qualifizierung Stadt

15.8 der L193 im Abschnitt Am Saynschen Hof unter beson- L:n d’ II
derer Beriicksichtigung des Radverkehrs und OPNV
Gestaltung eines Cityportals im Bereich Am Saynschen

159 Hof/ Kirchstral3e Stadt 1

MASSNAHMENSTECKBRIEF 16

Aufwertung Rathausstandort -
»Ein freundliches Verwaltungszentrum«

Planungsziel

Das Rathausgebédude weil3it nicht nur bauliche Mén-
gel auf; aufgrund der personellen Entwicklung der
Stadtverwaltung reichen die bestehenden Rdumlich-
keiten nicht mehr zu Unterbringung aller Mitarbei-
terinnen und Mitarbeiter aus. Durch die Aufwertung
sowie die bauliche und funktionale Erweiterung des
Rathausgebéudes sollen diese Missstédnde behoben
werden und das Rathausgebédude als Verwaltungs-
zentrum eine zeitgeméBe Gestaltung erfahren.

Im Zuge dieser Modernisierung soll eine 6ffent-
liche, barrierefreie Toilette im Rathausumfeld
eingerichtet werden. Diese wird bendtigt, um mobi-
litdtseingeschriankten Menschen auch auB3erhalb der

Offnungszeiten des Rathauses den Zugang zu einer
Toilette im Innenstadtbereich zu ermdglichen.

Der vorwiegend als Stellplatzanlage genutzte
Rathausplatz soll im Rahmen der Aufwertung des
Rathausstandortes eine neue Gestaltung erfahren.
Dabei soll zum einen der ruhenden Verkehr neu
geordnet werden, zum anderen soll der Platz mit
neuen Funktionen (Sitzmoglichkeiten, Aullen-
bereich Bibliothek, Bereich fiir standesamtliche
Anlésse etc.) angereichert werden. Bei der Konzep-
tion sollen auch die riickwértigen Wege und F1a-
chen des Rathausstandortes beriicksichtigt werden.
Dabei ist ein besonderes Augenmerk auf eine barri-
erefreien Gestaltung des gesamten Rathausumfeldes
zu legen.

Wechselwirkungen

Aktuell besteht im Innenstadtbereich keine barriere-
freie Toilette im stidtischen Eigentum, die durch-
gehend der Offentlichkeit zuginglich ist. Durch die
Einrichtung einer solchen Anlage im Rathausum-
feld in Verbindung mit der geplanten barrierefreien
Wegefiihrung im Bereich der FuBBgéngerzone und
des Kirchplatzes besitzt der Standort eine Bedeu-
tung fiir den gesamten Innenstadtbereich.

MaBnahme Triger | Kosten :2:3:; Phase
16.1 Aufwertung des Rathausgebéudes Stadt 4 S I
16.2 Bfluhche und funktionale Erweiterung des Rathausge- Stadt 4 F I
bdudes
16.3 Einrichtung einer 6ffentlichen, barrierefreien Toilette Stadt 1 F I
am Rathausstandort
Barrierefreie Umgestaltung, Neuordnung und funktio-
16.4 nale Ausstattung des Rathausplatzes einschlieBlich der Stadt 3 F II
riickwertigen Wege und Flédchen




MASSNAHMENSTECKBRIEF 17

Neubau Karree Postgeldnde -
»Urbaner Impuls an altem Standort«

Planungsziel

Das Areal wird aktuell als Zustellungsstiitzpunkt
genutzt. Die Verlagerung des Zustellungsstiitz-
punktes ist seit langerer Zeit geplant. Die planungs-
rechtlichen Voraussetzungen zur Umsetzung eines
Neubaus sind durch die Aufstellung eines Bebau-
ungsplanes bereits geschaffen.

Es ist die Realisierung einer gemischten Nutzung
— bestehend aus Ladenlokalen, Biiros und Wohnun-
gen — vorgesehen. Auch grofiflachige Einzelhan-
delsansiedlungen sind hier mdglich und im Sinne
des Einzelhandelsstandort- und Zentrenkonzeptes
gewiinscht.

Dartiber hinaus soll der nordlich an das Areal
anschliefende Vorplatz im Kreuzungsbereich Bahn-
hofstraBe/ Am Saynschen Hof eine Neugestaltung
erfahren. Hierdurch kann ein attraktiver Aufent-
halts- und Kommunikationsort im direkten Umfeld
des Neubauvorhabens entstehen.

Wechselwirkungen

Durch die Neubebauung auf dem Postgeldnde wird
ein weiterer Impuls fiir die Entwicklung im Bereich
»Am Saynschen Hof« gesetzt, der durch die Umset-
zung der MaBnahmen des Steckbriefes 15 seine
Fortsetzung finden soll. Hierdurch soll der gesamte
Bereich zu einem attraktiven Wohn- und Geschéfts-
bereich innerhalb der Innenstadt entwickelt werden.

MaBnahme Triger | Kosten :::3:; Phase
171 Reahse{ung des Hochbauvorhabens »Neubebauung Privat i P I
Postgeldnde«
172 Neugestaltung und Qualifizierung des Vorplatzes Post- Stadt, ) B 1
" geldnde/ Am Saynschen Hof Privat

MASSNAHMENSTECKBRIEF 18

Entwicklung der siidlichen Innenstadtzugdange Ohbachtal -
»Grine Wege in die City«

Planungsziel

Der Abschnitt des Ohbachs nordlich des Miihlen-
pfades bietet durch seine begriinten Uferbereiche
einen attraktiven, bisher jedoch kaum zugénglichen
Naherholungsraum. Durch die Errichtung 6ffentli-
cher Wege zur ErschlieBung und der Anlage eines
Spielplatzes kann der Bereich als innerstadtischer
Griinraum qualifiziert werden. In diesem Kon-

text kann auch eine 6kologische Aufwertung des
Ohbachs geplant werden.

Der nordliche Bereich der Griinfliche wird durch
die Miihlheimer Stral3e erschlossen und bietet sich
fiir eine untergeordnete, ergidnzende bauliche Nut-
zung an. Hierfiir befindet sich ein Bebauungsplan in
Aufstellung; die besonderen Standortanforderungen
zum Denkmal- und Baumschutz sind Aspekt der
Mafnahme.

Der nahegelegene Kreuzungsbereich Bahnhof-
stralle/ Steinstrafle bildet den siidlichen Eingang in
die Innenstadt. Hier ist die Errichtung eines City-
portals geplant, die unter Einbeziehung der vorhan-
denen Platzfliche erfolgen sollte.

Wechselwirkungen

Bei der Realisierung des Karrees » Am Saynschen«
wird durch die Offnung zwischen den beiden
geplanten Blocken eine neue, direkte Fulwegever-
bindung zwischen Ohbach und Franz-Xaver-Trips-
Platz entstehen. Eine Aufwertung des Bereiches
wiirde somit auch fiir den noérdlich angrenzenden
Innenstadtbereich einen positiven Impuls bewirken.

Finan-

MaBnahme Trdger | Kosten AT Phase
18.1 Okologische Aufwertung des Ohbaches Stadt 3 F I
Aufstellung von Bauleitplanung fiir den Bereich Miihl-
18.2 heimer Strafle/ Ohbachtal Stadt 2 S I
183 Offenthche WegeerschlieBung der Freiflaichen im Be- Stadt 3 S I
reich des Obachtals
18.4 Errichtung eines Spielplatzes im Ohbachtal Stadt 2 F I
185 Realisierung einer Wohnbebauung an der Miilheimer Privat i P I
Stral3e
18.6 Ge;taltung eines Cityportals im Bereich Bahnhofstralie/ Stadt ) F I
Steinstrafle




MASSNAHMENSTECKBRIEF 19
Qualifizierung Insel Grafenwerth und Ertiichtigung Rhein-Altarm -

»Grines Juwel in neuem Glanz«

\

Planungsziel

Fiir die Insel Grafenwerth, einem der wichtigsten Naherholungs-
rdaume und dem bedeutendsten Stadtpark in Stadt Bad Honnef,
konnte bereits mit der Aufstellung des InHK ein erstes Forderpro-
jekt aufgesetzt werden. Demnach lassen sich Maflnahmendetails
bereits genauer wie folgt beschreiben: Die Maflnahmen verstehen

* sich als partielle, punktuelle Verdnderungen, sie belassen grof3e

Teile der Insel in ihrer funktionalen und gestalterischen Beschaf-
fenheit. So bleiben der siidliche Bereich der Insel und der Sstliche

\ Uferbereich weiterhin unberithrt und dem Naturschutz sowie der

Okologie vorbehalten. Der zentrale Inselpark wird zu einem mul-

tikodierten Freiraum, in dem Erholungs-, Freizeit-, Bewegungs-,
% und Gesundheitsaspekte neben Biodiversitit und Okologie

stehen. Es sollen unter anderem die asphaltierten Wege teilweise
zuriickgebaut werden und eine neue Oberflache bekommen, um
die Anmutung eines fuBlaufigen Parkweges zu erzielen.

Im Norden der Insel soll eine abwechslungsreiche Spiellandschaft
inmitten der bewaldeten Flachen entstehen. Ein neuer Rundweg
soll den Besucher an die Nordspitze der Insel mit einem Blick

. uber den Rheinverlauf und auf den Drachenfels im Siebengebirge
- fithren.

Das Inselcafé soll durch ein neues gastronomisches Konzept ein

zeitgeméaBes Profil und einen barrierefreien Ausbau des Biergar-
- tens erhalten. Auch die Errichtung einer 6ffentlichen, barriere-
freien Toilette im Umfeld des Inselcafés ist geplant.

Kurz nach Uberschreiten der Grafenwerther Briicke soll der
Besucher auf einem zentralen Entree die freirdumliche Qualitit
des Park- und Flussraums erleben. In diesem zentralen Bereich,
in dem auch die Schiffsanlegestellen und der Zugang zum
Inselcafé liegen, werden die Fahrradabstellmdglichkeiten neu
zentral verortet. Fiir ankommende Géste ist die Einrichtung eines
Informationspunktes fiir Touristik und Wandern geplant. Hieran
angrenzend sollen multifunktionale Sportflichen platziert werden.
In Teilen sollen sie fiir musikalische und kulturelle Veranstal-
tungen als Standortflache fiir eine Bithne dienen. Die im Umfeld
befindliche Mineralquelle soll einer baulichen Instandsetzung und
Inszenierung fiir touristische Zwecke erfahren.

Die Promenade entlang des Rheinufers soll zwischen Inselcafé
und Freibad weiterentwickelt werden. Die »renovierte« Prome-
nade wird mit einer kleineren Sitzstufenanlage als Endpunkt am
Einmiindungsbereich zum Freibadzugang akzentuiert. Hierdurch
erhilt der Promenadenstrang einen neuen Endpunkt und durch
die betonte Umlenkung wird auch der naturnahe Bereich der

Siidspitze der Insel aus dem Interessenfenster des
Besuchers genommen.

Im mittleren Abschnitt der Promenade werden
durch das wechselseitige herausschwenken zweier
Sitzbereiche mit einfachen Mitteln verschiedenste
Aufenthalts- und Raumqualitaten geschaffen, wie
Blicke in den Park oder iiber den Rhein, Sitzen
unter Baumen oder offenes Sitzen und Beobach-
ten der Aktivitdten auf der weiten Rasenfléche.
Robuste wegebegleitende Graserpflanzungen, neue
Sitzbinke, neue Beleuchtungselemente und punk-
tuelle Spielobjekte sowie eine Boule-Fliche sollen
zuriickhaltend die Attraktivitdt des Rheinufers
erhohen.

Uber das Forderprojekt auf der Insel hinaus sol-
len unter Beriicksichtigung 6kologischer Aspekte

MaBnahmen gegen eine drohende Verlandung des
Rhein-Altarms vorgenommen werden. Zudem sol-
len die Marina und die sonstige Wassersportinfra-
struktur im Rheinaltarm weiter qualifiziert werden.

Wechselwirkungen

Die Insel Grafenwerth besitzt ein hohes Identifika-
tionspotential der Bevolkerung mit der Stadt Bad
Honnef. Die Gestaltung der Insel wirkt sich somit auf
das Selbstverstiandnis der Biirgerinnen und Biirger aus
und beeinflusst zudem das Image der Géste der Stadt.

Durch die Anlage barrierefreier Infrastruktur in
Kombination mit der neuen, barrierefreien Verbin-
dungsachse in die Innenstadt (s. Mafnahmensteck-
brief 12) wird die Insel als Naherholungsmagnet
fiir alle Bevolkerungsgruppen erreichbar und somit
nutzbar.

Finan-

MaBnahme Trédger | Kosten Zlering Phase
Neugestaltung der nordlichen Eingangssituation auf
19.1 die Insel Grafenwerth (Wege, Plitze, Gastronomie) Stadt 4 F I
192 Ent.w1cklung der R’helnuferlfante mit der Promenade Stadt 4 F I
zwischen Inselcafé und Freibad
19.3 Neuanlage eines Spielplatzes Stadt 3 F I
19.4 Aufwertung und Ausstattung der Griinanlagen und Stadt 3 F I
FuBwege
Weiterentwicklung des gastronomischen Angebotes Stadt
19.5  durch Neuprofilierung des Inselcafés (inkl. barrierefrei- P adt, 1 S I
. rivat
er Biergarten)
Bau einer multifunktionalen Veranstaltungsfiiche
19.6 (z. B. fiir Beethovenfest) Stadt 4 F I
19.7 Qualifizierung und touristische Einbindung der Mine- Stadt 3 F I
ralquelle
19.8 Neuordnung und Umbau der Bootsanleger (Ausflugs- Stadt, ) P I
’ schiffe, Wassertaxi etc.) Privat
19.9  Errichtung einer 6ffentlichen barrierefreien Toilette Stadt 1 F I
Mafnahmen zur Vermeidung einer Verlandung des
19.10 Rhein-Altarms unter Beriicksichtigung 6kologischer Stadt 1 F 1I
Aspekte
19.11 Denkmalgerechte Sanierung der Grafenwerther Briicke | Stadt 3 F I
19.12 Qualifizierung von Marina und Wassersportinfrastruk- | Stadt, ) S 1
' tur im Bereich des Rhein-Altarms Privat
19.13 Einrichtung eines Informationspunktes fiir Touristik Stadt 1 F I
und Wandern
19.14 Anlage von Fahrradabstellpldtzen Stadt 1 F II




MASSNAHMENSTECKBRIEF 20

Neubebauung Drachenquellengeldnde -
»Modernes Wohnen und Wasser«

Planungsziel

Auf dem ehemaligen Drachenquellengeléande
wurde bis 2009 ein Mineralbrunnen betrieben.
Nach mehreren Jahren des Leerstands hat sich ein
Investor zur Realisierung einer Wohnbebauung auf
dem Areal entschieden. Die Planung ist durch einen

MaBnahme

201 chenquellengeliande

Realisierung des Hochbauvorhabens Neubebauung Dra-

Bebauungsplan bauleitplanerisch bereits gesichert
und der Abriss der ehemaligen Betriebs-Gebédude
vollzogen.

Weitere wesentliche Bestandteile der Planung
sind die teilweise Freilegung des bisher verrohrten
Ohbaches sowie der Erhalt und die fachgerechte
Sanierung des denkmalgeschiitzten Badehauses an
der AustraBBe. Hierdurch entsteht ein unverwech-
selbares Wohnumfeld inmitten des bestehenden
Siedlungsgefiiges.

Wechselwirkungen

Die Neubebauung auf dem Drachenquellengelande
ermoglicht die Wiedernutzung einer ehemaligen
Industriebrache. Durch die attraktive Wohnum-
feldgestaltung sind positive Impulse auf die nihere
Nachbarschaft zu erwarten. Durch Offenlegung
und Renaturierung des Ohbaches wird auf einer
echemals versiegelten Fldache ein neuer Lebensraum
fiir Flora und Fauna entstehen. Die Sanierung des
Badehauses ermdglicht den Erhalt eines Denk-
mals.

Finan-

Zierung Phase

Trager | Kosten

Privat - P I

MASSNAHMENSTECKBRIEF 21

Gestaltung der siidwestlichen Stadtzugange -

»Ein guter Empfang in Bad Honnef«

[

a0

Fortsetzung ‘
nachste Spalte
Planungsziel

Der Rheinuferbereich im siidlichen Stadtgebiet ist im
Vergleich zu den iibrigen Uferbereichen wenig qua-
lifiziert. Durch den Fahranleger und das Honnefer
Kreuz sind hier jedoch zwei wichtige Stadteingangs-
situationen zu finden. Ziel dieses MaBnahmenbiin-
dels ist eine Attraktivierung der Stadteingénge und
die Qualifizierung der bestehenden Fuf3- und Radwe-
geverbindung. Im Bereich des Féhranlegers soll ein
Informationspunkt den mit der Rheinféhre {iberset-
zenden Gisten, Touristen und Radwanderern eine

MaBnahme

Orientierung tiber die Moglichkeiten in Bad Honnefs
geben. Die mittelfristig geplante Verlagerung des
Bahnhofsstandortes bedingt eine bauleitplanerische
Auseinandersetzung mit zukiinftigen Nutzungen des
Areals.

Wechselwirkungen

Die MaBinahmen sollen sich positiv auf das Image
und den Tourismus in Bad Honnef auswirken und
dabei potenzielle Kunden und Géste animieren, den
Innenstadtbereich und Rhondorf aufzusuchen.

Finan-

K n )
== zierung

20.2

Denkmalsanierung des Badehauses

Privat

203 Drachenquellengelédnde

Offenlegung und Renaturierung des Ohbaches im Bereich

Privat - P 1

21 Gestalterische Aufwertung des Stadteingangs Honne- Stadt 3 F 1
fer Kreuz
Aufstellung von Bauleitplanung zur weiteren Entwick-

222 lung des (bestehenden) Bahnhofsstandorts Stadt 2 S i

273 Gestaltung des siidwestlichen Stadteingangs am Fahr- Stadt 3 F I
anleger

4 Ausbau des FuBweges und Rheinradweges entlang des Stadt I

" Rheinufers zwischen Fahranleger und Honnefer Kreuz

25 Einrichtung eines Informationspunktes fiir Touristik Stadt I

und Wandern




MASSNAHMENSTECKBRIEF 22

Stadtebauliche Qualifizierung im Bereich obere Linzer StraBe/ Annapfad -
»Leben und Lernen am Ohbachpark«

Planungsziel

Der Bereich zwischen Kirchstraf3e und Briickenstralie
beherbergt drei Institutionen mit Anforderungen und
Handlungsbedarfen. Wahrend die stddtebaulichen
Potentiale der internationalen Fachhochschule noch
nicht voll ausgeschopft sind und ein Baufeld noch
unbebaut ist, benotigt die Feuerwache des Loschzug
Bad Honnef eine funktionale und bauliche Weiter-

MaBnahme

entwicklung. Eine Nachnutzung des derzeit leer-
stehenden ehemaligen Katholisch-Soziale Instituts,
soweit notig durch die Aufstellung eines Bebau-
ungsplanes begleitet, soll das Quartier neu beleben.

Die hierdurch zu erwartenden positiven Impulse
sollen sich auch im Freiraum widerspiegeln. Dabei
wird eine Okologische Aufwertung des Ohba-
ches zum Anlass genommen, den umgebenden
Freiraum durch eine neue Fuf3- und Radwegever-
bindung und eine Weiterentwicklung des Spiel-
platzes zu einer attraktiven Parkanlage zu quali-
fizieren. Mit Hilfe des Ausbaus der Linzer Strafle
und der Qualifizierung der KirchstraBe zu einer
Fahrradachse wird die Anbindung an die Innen-
stadt fiir alle Verkehrsteilnehmer verbessert.

Wechselwirkungen

Durch die Malinahmen entsteht ein attraktives
FuBwegenetz mit Anbindung an die Innenstadt. Die
Fahrradachse entlang der Kirchstra3e verbessert die
Situation fiir den Radverkehr im gesamten Umfeld
und erméglicht eine attraktive Routenfiihrung.

Finan-

Zierung Phase

Trager Kosten

MASSNAHMENSTECKBRIEF 23

Standortentwicklung Stadion Menzenberg -
»Sport und Wohnen im Quartier«

Planungsziel

Das Stadion und die Sporthalle am Menzenberg
benotigen einer dringenden Sanierung, um ihrer
Funktion als zentraler Ort flir Schul- und Ver-
einssport in Bad Honnef weiterhin wahrnehmen
zu konnen. Im Zuge der Sanierung soll das beste-
hende Sportzentrum funktional erweitert werden
und kiinftig als Quartierszentrum einen Treffpunkt
und Veranstaltungsort fiir alle Generationen bieten.

der auch durch die angrenzende OGS einschlieBlich
Mensabetrieb genutzt werden kann.

Durch eine Neuordnung der AuBBenanlage des
Stadions konnen im Bereich des heutigen Hockey-
platzes Flachen fiir eine Wohnbebauung mobilisiert
werden. Hierbei ist auch die Neueinrichtung des
Spielplatzstandortes geplant.

Auch nordlich der Menzenberger Strae — auf den
Flachen des bestehenden Parkplatzes — ist eine
bauliche Entwicklung denkbar, wenn die wegfallen-
den Stellplédtze in Form eines Parkdecks unterhalb
des Quartierszentrums neu in ausreichender Zahl
hergestellt werden.

Wechselwirkungen

Durch die Realisierung des Quartierszentrums

wird ein multifunktionaler Ort im siidlichen Pro-
grammgebiet und Ubergang zum Stadtteil Selhof
geschaffen, der das Zusammenleben zwischen

allen Bewohnerinnen und Bewohnern im Quartier
fordert. Die geplante Wohnbebauung ermdglicht
auch die Herstellung von sozialem Wohnungsbau in
integrierter Lage des Siedlungsbereiches und ful3-
laufiger Distanz zur Innenstadt. Von der Erneuerung
der Sportstitten profitiert die gesamte Tallage von

221  Ausbau der Linzer StraBe 4. BA Stadt 4 B I Dabei soll ein Foyer-/ Eingangsbereich entstehen, Bad Honnef.
22.2  Qualifizierung einer Fahrradachse (Kirchstra3e) Stadt 3 S II .
. . ) MaBnahme Triger | Kosten Finan- | o ce
22.3 Realisierung der Erweiterung der Fachhochschule Privat - P zierung
Quftliﬁzierung, Aufwertung und Ausstattung der . 23.1 Sanierung Menzenberger Stadion Stadt 4 S 1
Griinanlagen und FuBBwege am Ohbach unter Bertick-
224 U N : Stadt 3 F 11 X ; :
sichtigung landschaftsokologischer Anforderungen als 3.9 Aufstellung von Bauleitplanung fiir den Bereich Stadt 5 S I
Ohbachpark "~ Sport- und Quartierszentrum &
22.5 Okologische Aufwertung des Ohbaches Stadt 3 F 11 33 Sanierung Sporthalle und Realisierung Quartierszen- Stadt 4 . I
276 Neubau einer FuBgéngerbriicke von der Fuckengasse Stadt 3 F I "~ trum Menzenberg
~~__zum Annapfad Entwicklung der Fliachen Parkplatz Menzenberger
: . T 234 Stadt S I
Bau einer neuen Fulwegeverbindung nordlich des Oh- Stralle
22.7 . Stadt 3 F I
bachs zwischen Fuckengassen und Bachstraf3e . . .
235 Aufstellung von Bauleitplanung fiir den Bereich Ho- Stadt ) S I
22.8 Weiterentwicklung des Spielplatzes im Ohbachpark Stadt 2 S 111 ckeyplatz
22.9 Weiterentwicklung des Feuerwehrstandortes Stadt S I 23.6  ErschlieBung des Bereichs Hockeyplatzes Stadt S 11
Weiterentwicklung des Standorts ehemaliges Katho- . Realisierung von Wohnbebauung im Bereich Hockey- .
22.10 lisch-Soziales Institut Privat ) P I 237 platz Privat B P 1
Entwicklung einer Neubebauung am Standort Selhofer . ) ) ) . )
22.11 StraBe/ Katholisch-Soziales Institut Privat - p I 23.8 Errichtung eines Spielplatzes im Bereich Hockeyplatz Stadt 2 S II




MASSNAHMENSTECKBRIEF 24

Konzepte fiir das gesamte Programmgebiet -
»Verabredungen fUr Gute Gestaltung«

Planungsziel

Im Rahmen dieses Steckbriefes werden alle MaB3-
nahmen zusammengefasst, die fiir das gesamte
Programmgebiet Giiltigkeit besitzen und dement-
sprechend nicht im Masterplan verortet werden
konnen. Es handelt sich hierbei um konzeptionelle
MaBnahmen, die Rahmenbedingungen fiir nachfol-
gende, konkretisierende Planungen festlegen sollen.

Unter diesen Rahmenbedingungen sind zum einen
gestalterische Gesichtspunkte zu verstehen. Mit
Hilfe eines Gestaltungsleitfadens und der Neu-
aufstellung einer Gestaltungs- und Werbeanlagen-
satzung fiir die Innenstadt sollen Regeln definiert
werden, um die gestalterischen Qualititen der
Innenstadt weiterhin zu erhalten und eine abge-
stimmte und ansprechende Weiterentwicklung

der Gestaltung des Stadtzentrums sicherzustellen.
Dabei ist es das Ziel, das vorhandene Stadtbild zu
harmonisieren und einen Wiedererkennungswert
zu schaffen, ohne die individuelle Pragung aufzu-
geben. Es soll ein Bild geschaffen werden, das den
Biirgerinnen und Biirgern die Identifikation mit Bad
Honnef ermoglicht und das den Besuchern einen
Erlebniswert bietet.

Aus dhnlichen Beweggriinden soll ein Konzept fiir
die wegweisende Beschilderung erarbeitet werden.
Durch eine einheitliche Gestaltung und durch-
dachte Anordnung von wegweisenden Schildern im

MaBnahme

Erstellung eines Gestaltungsleitfadens fiir die 6ffent-

lichen Flachen der Innenstadt (Oberflichen, Mobiliar,
A.1 Beleuchtung, Bepflanzung, Konzessionsflachen fiir Stadt 1 F I

Gastronomie und Einzelhandel), Stadteingénge und

gesamten Stadtgebiet wird AuBBenstehenden eine
sinnvolle Routenfiihrung durch Bad Honnef und zu
den verschiedenen »Points of Interest« ermoglicht.

In diesem Kontext ist auch die Erstellung eines
Radverkehrskonzeptes zu sehen, welches entlang
des Rheins und den Verbindungen in die Innenstadt
und Rhondorf attraktive Fahrradrouten ermdglichen
soll. Dariiber hinaus soll das Radverkehrskonzept
im Stadtgebiet Routen fiir den Radverkehr definie-
ren, Handlungsbedarfe erkennen und eine Qualifi-
zierung des Radverkehrsnetzes ermoglichen.

Wechselwirkungen

Bei Umsetzung der MaBBnahmen sind positive
Impulse auf das Image der Stadt zu erwarten. Ins-
besondere fiir den Tourismus spielt die Gestaltung
historischer Siedlungsbereiche eine wichtige Rolle;
eine durchdachte und leicht versténdliche Beschil-
derung erleichtert Ortsfremden die Orientierung in
der Stadt und hinterlasst einen positiven Eindruck.

Das Radwegekonzept wird sich positiv auf den
Radtourismus in Bad Honnef auswirken und dabei
potenzielle Kunden und Géste animieren, den
Innenstadtbereich und Rhondorf aufzusuchen.
Hauptaugenmerk ist es jedoch, die Benutzung des
Fahrrads im Alltagsverkehr zu stdrken und somit
eine Alternative zum motorisierten Individualver-
kehr zu fordern.

Finan-

zierung Phase

Trager Kosten

satzung flr die Innenstadt

Cityportale
A2 dEéi;i;ulnn% gi;f;gljgiztepts zur wegweisenden Beschil- Stadt 1 F I
A.3  Erstellung eines Radverkehrskonzeptes Stadt 1 S I
A4 Neuaufstellung einer Gestaltungs- und Werbeanlagen- Stadt 1 S I

8. UMSETZUNGSSTRATEGIE

Im vorliegenden Handlungskonzept werden geméf3 dem integrierten Planungsgedanken unterschied-
liche MaBnahmen der Stadtentwicklung dargestellt und vereint. Neben den »neuen, aus der origi-
ndren InHK-Konzeption abgeleiteten Mallnahmen, werden auch bereits begonnene oder vorbereitete
MaBnahmen von Dritten bzw. Privaten sowie laufende Projekte in Verantwortlichkeit der Stadt in
den Gesamtkontext gestellt. So befinden sich z. B. folgende wichtige Projekte bereits in konkreteren
Umsetzungsprozessen:
* Neubau der Gesamtschule St. Josef (Mafinahme 5.3), Projekt des Erzbistums K&ln, in
dessen Folge der Ausbau der Rommersdorfer Straf3e als Teil der Infrastrukturachse mdglich
wird und angegangen werden soll.

*  Wohnungsbauvorhaben in privater Regie auf dem Gelédnde der ehemaligen Drachenquel-
le (Mafsnahme 20.1); das Geldnde wurde freigelegt und der Hochbau ist in Vorbereitung.
Parallel dazu erfolgt auf Basis einer wasserrechtlichen Genehmigung die Teiloffenlegung
des Ohbaches (Mafnahme 20.3) im Kontext der entsprechenden dkologischen Entwick-
lungsziele des ISek/ InHK.

* Sanierung des Kurhauses durch die Stadt (Mafirahme 9.1) — das Kurhaus als zentraler
historischer Veranstaltungsort in Bad Honnef, gelegen im rdumlichen /nHK-Kontext der
Achsen Hauptstra3e und Weyermannallee sowie des Kurparks.

* Ausbau des P+R-Platzes Rhondorf (Mafinahme 2.2) durch die Stadt; die Ausfiihrung er-
folgt zunéchst als Provisorium zur Entlastung des MIV, das Provisorium kann im Rahmen
der Bahnhofssanierung ggf. der Baustellenabwicklung nutzen und soll im Gesamtkontext
final angelegt werden (s.u.).

Der integrierte Planungsansatz denkt in einer Perspektive von 15 Jahren, in dem die Maflnahmen
realisiert oder zumindest planerisch weiter vorbereitet sein konnen. Allein daraus ist bereits die Ein-
ordnung in Umsetzungsphasen begriindet, die die Manahmensteckbriefe (vgl. Kap. 7) vorsehen.
Die Umsetzung der Mafinahmen héngt u. a. von formlichen Planungsprozessen, Projektressourcen
und der erfolgreichen Beteiligung Dritter ab. Der Handlungsrahmen aller (6ffentlichen) MaBnah-
men des /nHK iiberschreitet auch deutlich den Rahmen eines einzelnen Stidtebauférderantrags. Die
Stddtebauforderung hingegen wird in Planungszeitriumen von ca. fiinf Jahren beantragt. Eine Prio-
risierung von Planungen und Umsetzungen ist daher notwendig. Eine Evaluation des /nHK und des
»Fahrplanes« nach Abschluss einer an die Zeitrdume der Stédtebauforderung gekniipften Umsetzung
ist beabsichtigt.

Aufgrund der Komplexitit und des Umfangs werden daher mit Vorrang einzelne Maflnahmen-
biindel in Tochterprozessen weiter qualifiziert, um weitere Planungsstadien einzuleiten und die
Grundlage flir Forderantragsstellungen zu erarbeiten. Im Sinne dieser Priorisierung werden daher
folgende Mafinahmen in erste Tochterprozesse tiberfiihrt und dort weiter qualifiziert:

8. UMSETZUNGSSTRATEGIE



FORDERPROJEKT INSEL GRAFENWERTH - »GRUNES JUWEL IN NEUEM GLANZ«

Mit dem Forderbescheid im Forderprogramm Zukunft Stadtgriin fir die Umsetzung von MaBinah-
men zur Qualifizierung der Insel Grafenwerth wurde bereits der Einstieg in die Stadtebauforderung
erreicht. Die Bewerbung um die Landesgartenschau Bad Honnef, deren Einbettung in das /Sek-Rah-
menkonzept sowie der Entwurf des InHK-Masterplans konnten dazu wichtige Entscheidungsgrund-
lagen liefern. Ein GroBteil der MaBnahmen des Mafinahmensteckbriefs 19 befindet sich zum Redak-
tionsschluss des /nHK bereits in der Ausfiihrungsplanung und wird bis zum Jahr 2022 umgesetzt.

A,

Abb. 68: Inselpark Eingangsbereich © RMP Stephan Lenzen Landschaftsarchitekten, Oktober 2017

8. UMSETZUNGSSTRATEGIE

ENTWICKLUNG DER OFFENTLICHEN FLACHEN IN DER INNENSTADT

In der Innenstadt bestehen unterschiedlichste Flichenanspriiche und eine starke Uberlagerung von
Zielsetzungen des /nHK. Gleich sechs Planungsziele stellen bestimmte Anforderungen an einzelne
Stadtrdume. Um den einzelnen Anforderungen und Zielen gerecht zu werden und zwischen ihnen
zu vermitteln, soll eine freiraum- und verkehrsplanerische Gesamtbetrachtung vorgenommen
werden; dies soll in Form eines Planungswettbewerbs geschehen. Die weitere Qualifizierung der
Planung und Umsetzung in der Innenstadt soll auf Basis des daraus hervorgehenden Siegerent-
wurfs erarbeitet werden. Zudem soll anhand des Ergebnisses ein Gestaltungsleitfaden fiir 6ffent-
liche Rdume erarbeitet werden, der eine aufeinander abgestimmte Gestaltung im Programm- bzw.
Stadtgebiet gewihrleisten kann. Der Siegerentwurf soll die Planungsgrundlage fiir einen Antrag auf
Mittel der Stiddtebauforderung sein. Die Auslobung des Wettbewerbs ist zum Redaktionsschluss des
InHK in Vorbereitung.

23

Abb. 69: Raumabgrenzung Planungswettbewerb Innenstadt, Stadt Bad Honnef, September 2018

8. UMSETZUNGSSTRATEGIE



MOBILITATSKNOTEN UND BAHNHOFSUMFELD RHONDORF

Seitens der DB laufen mit der Genehmigungsplanung fiir den barrierefreien Umbau des Haltepunk-
tes Rhondorf zum Redaktionsschluss des /nHK wichtige formliche Vorbereitungen fiir ein zentrales
erstes Projekt der Mobilitétsinfrastruktur. Dessen Realisierung hat Initialwirkung fiir die Umgestal-
tung und Qualifizierung dieses ersten der beiden Mobilititsknoten im Programmgebiet, neben der
reinen verkehrstechnischen Verbesserung auch in seiner Bedeutung fiir Naherholung und Tourismus.

Die im /nHK konzeptionierten Mainahmen miissen mit den Planungen der DB in Einklang
gebracht und zeitlich aufeinander abgestimmt werden. Ein daraus entstandenes Entwurfs- und
Umsetzungskonzept kann in der Folge als Basis fiir einen Forderantrag auf Mittel der Stadtebaufor-
derung mit Blick auf das Bahnhofsumfeld verwendet werden.

Abb. 70: Flichen fiir Mafinahmenplanung Rhéndorf, Stadt Bad Honnef, Arbeitsstand Oktober 2018

8. UMSETZUNGSSTRATEGIE

KARREE AM SAYNSCHEN HOF/ HAUPTSTRASSE

Im Hinblick auf die stadtebauliche Entwicklung und Neuordnung des Karrees Am Saynschen Hof/
Hauptstralle — »Brachliegende Werte heben« — wurde als erste wichtige Initiative ein auch extern
begleiteter Dialogprozess mit den Grundstiickseigentiimern initiiert. Flankierend zu den Bemii-
hungen um o6ffentliche Férdermittel werden damit bereits private Akteure intensiv in den Realisie-
rungsprozess einbezogen. Um diesen Dialogprozess weiter fithren zu konnen und die Bereitschaft
zum gemeinsamen Handeln zu stérken, soll eine stddtebauliche Machbarkeitsstudie fiir Teile des
Karrees Am Saynschen Hof/ Hauptstrafle erstellt werden. Erste private Bauvorhaben, die nach
Jahrzehnten des Stillstands auf den Fldchen am Saynschen Hof initiale Wirkung haben, sind zum
Redaktionsschluss des InHK aber auch schon in der Realisierung bzw. Vorplanung und beférdern
den o. g. Dialogprozess.

Abb. 71: Bereich Saynscher Hof © Land NRW (2018) Datenlizenz Deutschland - Namensnennung -
Version 2.0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0)
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SPORT- UND QUARTIERSZENTRUM MENZENBERG

Im Stadtebauforderprogramm Investitionspakt Soziale Integration im Quartier NRW 2017 wurde
bereits 2017 ein Antrag gestellt, der aufgrund der vielen Bewerberprojekte leider nicht beriicksich-
tigt werden konnte. Der Fordermittelgeber hat den integrativen Ansatz des Gesamtantrags jedoch
gelobt und eine Weiterverfolgung empfohlen. Aufgrund des groflen Projektumfangs wurde geraten,
kleinere Teilprojekte zu bilden und in verschiedenen Forderprogrammen anzumelden. Daher ist die
Verwaltung zum Redaktionsschluss des /nHK bereits wieder in ein mehrstufiges Antragsverfahren
im Programmaufruf Sanierung kommunaler Einrichtungen 2018 eingestiegen. Zugleich wurde
bereits die Aufstellung eines Bebauungsplanes eingeleitet, um das Bauvorhaben planungsrechtlich
abzusichern.
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Abb. 72:  Quartierszentrum Menzenberg © skt umbaukultur — Architekten BDA, 2017

8. UMSETZUNGSSTRATEGIE

MOBILITATSKNOTEN BAD HONNEF

Am Standort des neuen Mobilitdtsknotens soll entsprechend den Projektzielen des /nHK die Innen-
stadt besser mit den Freizeitnutzungen am Rhein und dem regionalen Umweltverbund — letztlich
den Nachbarregionen - verkniipft werden. In der Verldngerung der Achse Weyermannallee-Girar-
detallee wird eine neue Briicke i{iber die B 42 und die DB-Bahnstrecke projektiert, die diese Ver-
bindungsfunktion fiir Fahrradfahrer und FuBBgénger {ibernimmt und gleichzeitig die barrierefreie
ErschlieBung der Bahngleise eines verlagerten Bahnhaltepunktes Bad Honnef (Rhein) ermoglichen
kann. Die Weiterentwicklung des Mobilitétsknotens Bad Honnef mit der neuen Verbindungsbriicke
ist dementsprechend stark an die Moglichkeit zur Verlagerung des Bahnhaltepunktes Bad Honnef
(Rhein) an den Standort auf Hohe der Stadtbahnendhaltestelle gekniipft. Daher wird zum Redakti-
onsschluss des /nHK bereits eine Machbarkeitsstudie zum Neubau des Bahnhaltepunktes erarbeitet,
die Grundlage fiir weitere Untersuchungen und Planungen sein soll.
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Abb. 73: Machbarkeitsstudie Verlegung BF Bad Honnef © Schiifsler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH,
Arbeitsstand Oktober 2018

Die Verlegung des Bahnhofs mit dem neuen Briickenschlag und der zentralen Verbindungsachse ist
eine der strategisch weitreichendsten Aussagen des /nHK — dies im Bewusstsein der hierfiir not-
wendigen Planungs- und Investitionsleistungen. Mit deren Realisierung wiirde sich jedoch zusam-
men mit der lange tiberfdlligen Bebauung »Am Saynschen Hof« eine der markantesten funktiona-
len und stadtraumlichen Verbesserungen in Bad Honnef erzielen lassen.

Die Impulse, die das InHK strategisch fiir die Stadtentwicklung setzen soll, funktionieren dabei aus-
driicklich auch unter Beriicksichtigung entsprechend langer Realisierungszeitraume fiir die o. g. Inf-
rastrukturprojekte des Mobilitdtsknotens. Konzeptionell wirken die Projektstrategie, die Projektziele
und die Maflnahmen im Innenstadt- und Rheinuferbereich auch noch im Rahmen einer provisorischen
»Riickfalloption« auf die bestehende Wegeverbindung tiber die FuBigdngerbriicke an der Alexander-
von-Humboldt-StraBe. Diese heute bestehende Verbindung wird auch in einer Ubergangszeit - wenn
auch nur in méBigerer Form - die Verbindung von Innenstadt und Rheinufer sicherstellen.
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LEGENDE

Bestand

ANLAGEN

Folgende Anlagen sind diesem Bericht beigefiigt:

¢ InHK MASTERPLAN
Der Masterplan ist ein Dokument im Format DIN A0. Auf der gegeniiberliegenden Seite ist der
Masterplan mit der Maflnahmeniibersicht in verkleinerter Form abgebildet. Er stellt die auf den
Seiten 74 bis 100 in diesem Bericht erlduterten Maflnahmen zusammenhingend dar. Aus druck-
und kostentechnischen Griinden liegt der Masterplan nicht jedem Bericht im Format DIN A0
bei. Auf der Webseite der Stadt Bad Honnef steht der Masterplan wie auch dieser Bericht fiir
jedermann zum Download zur Verfiigung.

* PROTOKOLL BURGERDIALOG
Zum Protokoll des Biirgerdialogs existiert eine Anlage. In ihr sind alle Projektideen stichwort-
artig beschrieben und die Stellungnahmen, wie bei der Veranstaltung notiert, unkommentiert
abgebildet. Auf den Abdruck dieser Anlage zum Protokoll des Biirgerdialogs wird in diesem
Bericht verzichtet. Die Anlage steht wie auch das Protokoll selbst auf der Webseite der Stadt
Bad Honnef fiir jedermann zum Download zur Verfligung.

* PROTOKOLL EXPERTENWERKSTATT

¢ PROTOKOLL ZUKUNFTSSCHMIEDE
Zum Protokoll der Zukunftsschmiede existiert eine Anlage. In ihr sind Fotos der Stellwénde,
die im Rahmen der Zukunftsschmiede zur Sammlung der Ideen und Anregungen Verwendung
fanden, abgebildet. Auf den Abdruck dieser Anlage zum Protokoll der Zukunftsschmiede wird
in diesem Bericht verzichtet. Die Anlage steht wie auch das Protokoll selbst auf der Webseite
der Stadt Bad Honnef fiir jedermann zum Download zur Verfligung.

INTEGRIERTES
HANDLUNGSKONZEPT

»BEWEGEN — BEGEGNEN — BAD HONNEF«

InHK

Stadterneuerung Innenstadt/ Rheinufer/ Rhéndorf

ANLAGEN
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INHK STADTERNEUERUNG postwelters|partner
INNENSTADT / RHEINUFER / RHONDORF \\ Architekten &Stadtplaner
VORENTWURF

TERMIN 10.07.2017 von 18.30 bis 21.00 Uhr

ORT Rathaus der Stadt Bad Honnef

ABLAUF 1. BegrifRung

2. Vorstellung der Ansprechpartner und kurze Einfihrung zum InHK
3. Vorstellung des InHK VOR-Entwurfs

4. Dialogphase

5. Vorstellung der Ergebnisse Dialogphase und Abschlussplenum

6. Schlusswort und Verabschiedung

EINDRUCKE

post welters+partner mbB | Architekten & Stadtplaner | ArndtstraRe 37 | D-44135 Dortmund | Fon +49 23147 73 48.60 | Fax +49 23155 44 44 | info@postwelters.de | www.post-welters.de

BEGRURUNG

BlUrgermeister Otto Neuhoff begrift die Anwesenden zum Birgerdialog flr die Auf-
stellung des Integrierten Handlungs-Konzeptes (InHK) Stadterneuerung Innenstadt /
Rheinufer / Rhondorf

VORSTELLUNG
DER ANSPRECH-
PARTNER

UND

KURZE
EINFUHRUNG
ZUM INHK

Herr Wiehe, Leiter des Fachdienstes Stadtplanung der Stadt Bad Honnef, erldutert
den Anlass und die Ziele des InHK Stadterneuerung Innenstadt / Rheinufer /Rhon-
dorf. Daraufhin stellt er die Tagesordnung fir die heutige Veranstaltung sowie die
Vertreterinnen und Vertreter aus der Verwaltung sowie des beauftragten Planungs-
biro postwelters | partner vor. Im Anschluss an die Vorstellung erldutert Herr Wiehe
den geplanten Projektablauf und ordnet den Birgerdialog in den Gesamtprozess ein.

VORSTELLUNG DES
INHK
VOR-ENTWURES

Herr Sterl vom Blro postwelters | partner beginnt mit der inhaltlichen Vorstellung
des InHK Stadterneuerung Innenstadt / Rheinufer /Rhondorf. Zuerst beschreibt er die
raumliche Ausdehnung des Programmgebietes, welches sich von Rhondorf bis zum
Fahranleger erstreckt und die Innenstadt sowie Bereiche von Rommersdorf umfasst.

Das Programmgebiet wurde aus dem ISek Rahmenplan Gesamtstadt abgeleitet. Darin
sind drei Vertiefungsgebiete definiert:

Innenstadt / Rheinufer /Rhéndorf
Aegidienberg/ Berglage
Bad Honnef Sid

Wie im ISek beschlossen, wurde die Leitperspektive »Teamwork in Stadtbereichen«
Ubernommen und fir das Programmgebiet des InHK entsprechend Ubersetzt. Es sol-
len, so die grundlegende Idee des InHK, die Verbindungen zwischen Innenstadt und
Rheinufer sowie zwischen der Rhéondorfer Ortsmitte und der Rheinpromenade ge-
starkt werden. Dariber hinaus wurden auch die Leitlinien, Handlungsfelder und
Handlungsraume aus dem ISek ibernommen, die Relevanz fur das InHK besitzen.

Fur das InHK Innenstadt / Rheinufer /Rhondorf wurde zunichst eine Starken-Schwa-

chen-Analyse vorgenommen. Anhand von Ortsbegehungen und einer Fotodokumen-
tation wurden Bereiche identifiziert, die in ihrer aktuellen Gestalt als besonders posi-
tiv bzw. negativ zu bewerten sind.

Diese Grundlagen dienten der Entwicklung von insgesamt 27 Projektideen, die sich
raumlich im gesamten Programmgebiet verteilen. Frau Jentgens vom Blro post-
welters | partner stellt eine Auswahl der MaRnahmen fir die Innenstadt, das Rhein-
ufer und die Insel Grafenwerth sowie den Bereich Rhéondorf den anwesenden Biirge-
rinnen und Burger vor. Die Projekte sind im Anhang stichwortartig beschrieben.
AnschlieBend kénnen alle Teilnehmenden in der Dialogphase Ruckfragen, Lob, Kritik
und Anregungen duRern.

Protokoll Burgerdialog
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DIALOGPHASE

Protokoll Birgerdialog

In der Dialogphase sind die Teilnehmenden eingeladen, Gber das InHK und die ange-
dachten Projekte zu diskutieren. An drei Stationen werden die 27 Projekte je nach
Lage zugeordnet. An Station 1sind die Projekte in und um die Innenstadt zusammen-
gefasst. Station 2 beinhaltet die Bereiche Rheinufer / Grafenwerth / »Brickenschlag«
und Station 3 befasst sich mit den Projekten im Ortsteil Rhondorf. Den Anwesenden
steht frei, zwischen den verschiedenen Stationen jederzeit zu wechseln und Anre-
gungen, Lob, Kritik oder weitere Projektideen an den bereit gestellten Plakaten
schriftlich festzuhalten. An jeder Station stehen Ansprechpartner aus der Verwaltung
und dem Planungsbiiro postwelters | partner bereit um Rickfragen zu beantworten
und Diskussionen zu moderieren. Nach 60 Minuten endet die Dialogphase.

An dieser Stelle sind die zahlreichen Anregungen fiir einen ersten Uberblick zusam-
menfasend beschrieben. Im Anhang sind in tabellarischer Form alle von den Anwe-
senden festgehaltenen Punkte aufgefihrt.

Im Bereich Innenstadt werden die Aufwertung der FuRgangerzone, des Rathausstan-
dortes (insb. Rickseite) und des Bereichs St.-Johann-Baptist grundséatzlich beflrwor-
tet. Es wird allerdings auf die Stellplatzsituation hingewiesen. Die stadtebauliche Ent-
wicklung am Saynschen Hof und der Neubau des Postgebdudes wird ebenfalls
begruft, wobei die gezeigte Variante mit einer breiten Verbindung zur Fullgénger-
zone favorisiert wird. Es wird jedoch bezweifelt, ob am Saynschen Hof zusatzlicher
Einzelhandel tragfahig ware. Bei der Umgestaltung des Stralenraums sollen die Be-
lange aller Verkehrsformen sowie Barrierefreiheit bericksichtigt werden und es wird
weniger Durchgangsverkehr gewlinscht. Die vorgestellte Karrée-Losung Bahnhof-
stralBe-HauptstraRe-Weyermannallee-Luisenstralle wird unterschiedlich bewertet. Ei-
nige heiBen mehr Fulgéangerfreundlichkeit und Stellpldtze im Einzelhandelsbereich
gut und schlagen shared space vor. Andere beflrchten zu hohes Verkehrsaufkom-
men an der Weyermannallee/ Luisenstralle und sehen einen Gegensatz zum vorge-
schlagenen »Boulevard« Weyermannallee-Girardetallee als zentrale Verbindung In-
nenstadt-Rhein. Entlang dieses Boulevards werden Bebauungsvorschldage sowohl an
der Ecke LuisenstraBe/Weyermannallee als auch am Ende der Girardetallee von eini-
gen kritisiert, von anderen in maRvollen Dimensionen gutgeheillen. Der Vorschlag ei-
ner Bebauung auf dem Parkplatz Luisenstralle (+Tiefgarage) wird begrifRt, sofern
dort ein Supermarkt als Ergdnzung zum sonstigen Einzelhandel entsteht. Es wird zu-
dem angeregt, dort ein Blrgerhaus fir verschiedene Generationen zu etablieren. Be-
zlglich der verkehrlichen Anbindung bestehen noch Unklarheiten. Die Planung sieht
Wegeverbindungen (Full und Rad) zur Bahnhofstralle und Weyermannallee vor. Bei
der Projektidee »Umbau und Umnutzung Konrad-Adenauer-Schule« wird angeregt,
den Schulhof als Stellplatz zu 6ffnen. Einzelne duRern die Idee anstelle der KASch
Wohnbebauung entstehen zu lassen.

Es wird intensiv Uber die Projektidee »Aufwertung und Teilbebauung Stadtgarten«
diskutiert und es werden Fir und Wider zusammengetragen. Positiv wird geduRert,
dass es sich um eine gut gelegene und derzeit untergenutzte/ brachliegende Flache
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handelt, die Potenzial fir familiengerechtes Wohnen biete. Die Bebauung des nordli-
chen Teils und die Gestaltung des slidlichen Teils kdnnten sich gegenseitig beflligeln.
Gegen eine Bebauung spricht aus Sicht einiger Teilnehmenden die Larmbelastung
des Geldndes. Sie vermuten zudem einen hohen 6kologischen Wert der Flache als Le-
bensraum, Feinstaubfilter und Uberschwemmungsflidche. Aus ihrer Sicht ist der
Stadtgarten Teil eines »Gringurtels«. Es wird der Wegfall einer innerstadtischen
Parkflache kritisiert und auf einen Ratsbeschluss verwiesen, demnach Grinflachen
nicht bebaut werden sollen. Es wird beflirchtet, dass zusatzliches Verkehrsaufkom-
men entsteht und der Gebdudewert im Umfeld sinkt. Alternativ zu einer Bebauung
wird vorgeschlagen, die Flache als Park oder Schrebergarten zu entwickeln und 6ko-
logische Projekte mit den Kindergarten im Umfeld durchzufahren.

An einer weiteren Station werden Projektideen im Bereich Insel Grafenwerth/ Rhein-
ufer/ Briickenschlag diskutiert. Die Idee des Briickenschlags und die Idee der Zusam-
menlegung von Stadtbahnhof, Bahnhof, Parkhaus und Bushaltestelle wird von den
meisten Teilnehmern beflrwortet. Gleiches gilt fir die Anlage eines neuen Platzes
vor der Stadtbahnhaltestelle mit Stegen/Treppen am Rhein. Es wird kritisch ange-
merkt, dass diese Malknahmen (insb. Briicke und Bahnhofsverlagerung) zu langfristig
gedacht und damit unrealistisch seien und zu hohe Kosten verursachten. AuRerdem
beflirchten einige, dass ein Raum ohne soziale Kontrolle/ ein Angstraum entstehen
kénnte. Es wird darauf hingewiesen, dass das Parken kostenfrei bleiben soll, um dem
Park+Ride-Gedanken gerecht zu werden. AuRerdem soll Barrierefreiheit bei der wei-
teren Planung bericksichtigt werden. Erganzend zur Erweiterung des Sportangebo-
tes zwischen B42 und Rhein wird die Ansiedlung von Gastronomie angeregt. Auch ein
Hundeauslauf wird gewinscht. Auf der Insel Grafenwerth soll es eine attraktive Pro-
menade mit gepflegten Sitzgelegenheiten geben.

Fur Rhondorf wird zundchst positiv festgehalten, dass der barrierefreie Umbau des
Bahnhofs absehbar ist. Es wird zum Teil beflrchtet, zum Teil beflrwortet, dass durch
die angedachte Verlagerung des Bahnhofs Bad Honnef der Bahnhof Rhondorf lang-
fristig entfallen konnte. Auch beziglich einer zusatzlichen Bebauung im Bereich Bel-
levue gibt es unterschiedliche Meinungen. Ebenso findet die Idee eines neuen Wan-
derparkplatz Fir- und Gegenstimmen. Kritiker wiirden es begriien, wenn Touristen
nicht mit dem Auto, sondern mit dem Zug anreisen und sehen insofern eine Verknlp-
fung mit dem Bahnhofsumbau. Der Ziepchesplatz soll auch zukinftig fir Veranstal-
tungen nutzbar sein. Daher sollen Muschel und Brunnen bei einer Umgestaltung inte-
griert werden. Im Zusammenhang mit dem Ziepchesplatz wird auch die
Stellplatzsituation in Rhdndorf angesprochen, obwohl ein weitgehender Erhalt der
Stellplatze vorgesehen ist (Hinweis auf ungenutzte Parkplatze, Anregung Anwohner-
parken). Ergdnzend werden die Plane fiir das Penaten-Geldnde kritisiert, das sich je-
doch aulerhalb des InHK-Gebietes befindet.
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VORSTELLUNG
ERGEBNISSE
DIALOGPHASE UND
ABSCHLUSSPLENUM

Die Ergebnisse und Diskussionspunkte der einzelnen Stationen werden durch die Ver-
treter des Biiros postwelters | partner kurz zusammengefasst. Im Anschluss besteht
die Moglichkeit nochmals Rickfragen zu stellen bzw. nicht genannte oder vergessene
Aspekte zu ergénzen.

SCHLUSSWORT UND
VERABSCHIEDUNG

BlUrgermeister Otto Neuhoff bedankt sich bei allen Anwesenden fir das zahlreiche
Erscheinen und die konstruktive Zusammenarbeit. Er weist auf die Bedeutung frih-
zeitiger, auch visionarer Planungen und auf die langfristige Weiterverfolgung von
Ideen hin. Beispiel ist der Bahnhof Rhondorf, der nach jahrelangem Warten nun bar-
rierefrei umgebaut werden kann, weil die Stadtverwaltung das Projekt nicht aus den
Augen verloren hat und als Fordermittel frei wurden, kurzfristig ein Konzept vorlegen
konnte.

DATUM

VERFASSER

Dortmund, den 17. Juli 2017, gedndert 25. Juli 2017

Benedikt Reitz, Anne Jentgens postwelters | partner mbB

Protokoll Birgerdialog
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/
|NHK STADTERNEUERUNG postwelterslpartner
INNENSTADT / RHEINUFER / RHONDORF \ Architekten & Stadtplaner
VORENTWURF
TERMIN 11.07.2017 von 19.00 bis 21.00 Uhr
ORT Rathaus der Stadt Bad Honnef
ABLAUF 1. BegrifRung
2. Vorstellung der Ansprechpartner und kurze Einfihrung zum InHK
3. Vorstellung des InHK VOR-Entwurfs
4. Diskussionsphase
EINDRUCKE

BEGRURUNG Herr Pinto begrift die Teilnehmerinnen zur Expertenwerkstatt fir die Aufstellung
des Integrierten Handlungs-Konzeptes (InHK) Stadterneuerung Innenstadt / Rhein-
ufer / Rhondorf.

VORSTELLUNG Herr Wiehe, Leiter des Fachdienstes Stadtplanung der Stadt Bad Honnef, erldutert
DER ANSPRECH- den Anlass und die Ziele des InHK Stadterneuerung Innenstadt / Rheinufer
PARTNER /Rhondorf. Daraufhin stellt er die Tagesordnung fir die heutige Veranstaltung sowie
UND die Vertreterinnen und Vertreter aus der Verwaltung sowie des beauftragten Pla-
KURZE nungsblro postwelters | partner vor. Im Anschluss an die Vorstellung stellt Herr
EINFUHRUNG Wiehe den geplanten Projektablauf vor und ordnet die Expertenwerkstatt in den
ZUM INHK Gesamtprozess ein. AnschlieRend erfolgt eine kurze Vorstellungsrunde der Teilneh-

merlnnen.
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VORSTELLUNG DES
INHK
VOR-ENTWURFS

Herr Sterl vom Bliro postwelters | partner beginnt mit der inhaltlichen Vorstellung
des InHK Stadterneuerung Innenstadt / Rheinufer /Rhondorf. Zuerst beschreibt er die
raumliche Ausdehnung des Programmgebietes, welches sich von Rhéndorf bis zum
Fahranleger erstreckt und die Innenstadt sowie Bereiche von Rommersdorf umfasst.

Das Programmgebiet wurde aus dem ISek Rahmenplan Gesamtstadt abgeleitet. Darin
sind drei Vertiefungsgebiete definiert:

Innenstadt / Rheinufer /Rhéndorf
Aegidienberg/ Berglage
Bad Honnef Sid

Wie im ISek beschlossen, wurde die Leitperspektive »Teamwork in Stadtbereichen«
Ubernommen und fir das Programmgebiet des InHk entsprechend Ubersetzt. Es sol-
len, so die grundlegende Idee des InHK, die Verbindungen zwischen Innenstadt und
Rheinufer sowie zwischen der Rhéndorfer Ortsmitte und der Rheinpromenade ge-
starkt werden. Darlber hinaus wurden auch die Leitlinien, Handlungsfelder und
Handlungsraume aus dem ISek Gbernommen, die Relevanz fur das InHK besitzen.

FUr das InHK Innenstadt / Rheinufer /Rhondorf wurde zunéchst eine Starken-
Schwachen-Analyse vorgenommen. Anhand von Ortsbegehungen und einer Fotodo-
kumentation wurden Bereiche identifiziert, die in ihrer aktuellen Gestalt als beson-
ders positiv bzw. negativ zu bewerten sind.

Diese Grundlagen dienten der Entwicklung von insgesamt 27 Projektideen, die sich
raumlich im gesamten Programmgebiet verteilen.

Protokoll Expertenwerkstatt
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DISKUSSIONSPHASE

Protokoll Expertenwerkstatt

Danach Ubernimmt Herr Prof. Welters die Moderation der Veranstaltung. Im Fokus
stehen hierbei folgende drei Fragestellungen:

1. Welcher Flachenbedarf wird fir Einzelhandel, Gastronomie, Hotelgewerbe,
Kultur und Veranstaltungen in der Innenstadt von Bad Honnef in den nachs-
ten Jahren erwartet?

2. Welche Anforderungen ergeben sich an die Gestaltung offentlicher Raume
(Gestaltung Oberflachen/Mobiliar, Barrierefreiheit, Wegweisung, Informati-
on, Touristische Infrastruktur)?

3. Wie koénnen die Belastungen durch den Pkw-Verkehr reduziert werden?
Kann eine Neuorganisation des ruhenden Verkehrs zu einer Aufwertung der
Innenstadt beitragen?

Die Frage zur Rolle privater Akteure beim Erscheinungsbild der Innenstadt z.B. in
Bezug auf Fassadengestaltung, Schaufenstergestaltung, Werbeanlagen am Gebaude,
Nutzung des 6ffentlichen Raumes, wird nicht explizit diskutiert, spielt aber eine wich-
tige Rolle in den anderen Themenbereichen.

Im Folgenden werden die wesentlichen Ergebnisse aus der Diskussion wiedergege-
ben:

Frage 1- Flachenbedarf

In Bezug auf Einzelhandel werden durchaus auch weitere Flachen flr groRflachigen
Einzelhandel in der Innenstadt als tragfahig betrachtet. Wichtig ist, dass die vorhan-
dene Mischung an unterschiedlichen Einzelhandelsbetrieben, die eine der Starken
des Einzelhandelsstandortes »Innenstadt« in Bad Honnef darstellt, auch zuklnftig
beibehalten wird. Angeregt wird eine Umfrage zu den konkreten Bedirfnissen der
Besucher in der Innenstadt. Ein Bewohnerzuwachs bietet grundsatzlich ein Potenzial
fir den Einzelhandel. Verbesserungswiirdig ist aber auch noch die Kaufkraftbindung.

Die Verlagerung von Einzelhandelsnutzungen aus der Innenstadt in das Gewerbege-
biet Bad Honnef Std wird kritisch gesehen. Auch die Konkurrenz des Online-Handels
ist (nicht nur) in Bad Honnef ein strukturelles Problem des Einzelhandels. Hier gilt es
Qualitaten des stationdren Einzelhandels zu betonen bzw. auszubauen. Ein Ansatz
konnte hier sein, Einkaufen zu einem »Erlebnis« zu machen. Auch der Aspekt »Hei-
mat« wird als Chance angesehen.

Der Hotelstandort Bad Honnef funktioniert, wobei punktuell auch die Meinung be-
steht, dass der Tourismus im »Siebengebirge« schwierig ist. Es wird aber auch die
Auffassung vertreten, dass ein weiteres »Innenstadthotel« tragfédhig ist. Zu Uberlegen
ist hier, in welcher GroRe (Kapazitdt) dieses angemessen ist. Zu beachten sind auch
mogliche Konflikte zwischen Anwohnern und Touristen. Hier gilt es zuklnftig starker
zwischen den unterschiedlichen Interessen zu vermitteln.

Gerade in Bezug auf Gastronomie wird in der Innenstadt von Bad Honnef noch ein
groRes Potenzial gesehen. »Junge Leute« (z.B. Studenten) werden als wichtige Ziel-
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gruppe identifiziert.

Frage 2 — Gestaltung 6ffentlicher Raume

Ein zentrales Thema ist die Verbesserung der Beschilderung/Orientierung, insbeson-
dere bezogen auf touristische Ziele. In diesem Zusammenhang wird angeregt, die
»Eingangsportale« (Bahnhofe, Fahre, Hauptverkehrsstralen) aufzuwerten und ent-
sprechend auszuschildern.

Das Thema »Brlckenschlag« zwischen Rhein und Innenstadt wird grundsatzlich posi-
tiv bewertet. Es wird daflr pladiert, sowohl Innenstadt als auch die Rheinlage aufzu-
werten. Wichtig ist, dass hier entsprechende bauliche Entwicklungen tatséchlich in
den nachsten Jahren angeschoben werden.

Frage 3 — Verkehr

Der ruhende Verkehr ist das zentrale Thema in diesem Fragenblock. Eine Grundsatz-
frage ist der Aspekt dezentrales oder zentrales Parken in der Stadt Bad Honnef. Dies-
bezlglich wird darauf verwiesen, dass die Konzentration von Stellplatzen die Wege
zu den Stellplatzen generell verlangert. Z.T. wird auch die Auffassung vertreten, dass
eine zu lange Suche nach freien Stellplatzen als negatives »Erlebnis« wahrgenommen
werden koénnte. Bei einer Neukonzeption fur den ruhenden Verkehr sind auch die
unterschiedlichen Anspriiche von Kunden, Anwohnern und Beschaftigten zu berlck-
sichtigen.

Ein weiterer Aspekt ist der Zielkonflikt zwischen dem Wunsch, genlgend Stellplatze
anzubieten und einem qualitdtsvollen Erscheinungsbild. In diesem Fall ist fir jede
Potenzialflache in der Innenstadt zu diskutieren, ob sich hier anstelle von Stellpldtzen
hochwertigere Nutzungen anbieten.

Konkret angeregt wird die Aufwertung des Frankenweges unter Bericksichtigung der
Verbesserung des Zugangs zum Konrad-Adenauer-Haus. Anstelle der im Masterplan-
Vorentwurf des InHK angedachten Bebauung entlang der Strale Am Saynschenhof
wadre ggf. auch eine begriinte Stellplatzanlage denkbar. Die Attraktivitdt von Parkhau-
ser kénnte durch ein besonderes »Erlebnis« verbessert werden: z.B. ein »Parkser-
vice, eine Ladestation flr E-Autos oder ein Radverleih. Von einzelnen Teilnehmern
wird die Idee kritisch gesehen, den Rathausplatz aufzuwerten: es wiirde genug weite-
re Platze in der Innenstadt geben, die heutige Nutzung als Parkplatz sollte stattdes-
sen beibehalten werden. Als weitere Idee kdnnte ein Wassertaxi das vorhandene
System des 6ffentlichen Verkehrs in Bad Honnef ergénzen.
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Schlussrunde

In der Schlussrunde haben die Teilnehmer noch einmal die Gelegenheit, lhre Vision
fir die Tallage in Bad Honnef zu dulRern. Zentrale Aspekte sind hierbei:

Innenstadt neu beleben, mehr Leben und Verbindung zum Rhein starken
Was will Bad Honnef — Stadt am Rhein, Wohnstadt oder die »Andere Stadt«
Wachstum ist notwendig

Mehr Kultur — Kulturschaffende unterstiitzen

Zum Schluss wird dafur pladiert, den derzeitig splrbaren »Schub« auch tatsachlich in
erlebbare Projekte umzusetzen.

Herr Pinto bedankt sich zum Abschluss fiir die konstruktiven Diskussionen und ver-
weist auf weitere geplante Beteiligungsschritte im Rahmen des InHK.

DATUM Dortmund, den 20. Juli 2017

VERFASSER Joachim Sterl postwelters | partner mbB
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INHK STADTERNEUERUNG 7t postwelters|partner
INNENSTADT / RHEINUFER / RHONDORF \ Architekten & Stadtplaner
PROTOKOLL ZUKUNFTSSCHMIEDE

TERMIN 21.11.2017 von 19.00 bis 22.00 Uhr

ORT Rathaus der Stadt Bad Honnef

ABLAUF Einflhrung
Werkstattphase

Vorstellung der Ergebnisse Werkstattphase und Abschlussplenum

HwonN =

Schlusswort und Verabschiedung

EINFUHRUNG Blrgermeister Otto Neuhoff begriiRt die Anwesenden zur Zukunftsschmiede fir die
Aufstellung des Integrierten Handlungs-Konzeptes (InHK) Stadterneuerung Innen-
stadt / Rheinufer / Rhondorf. Herr Neuhoff betont, dass der positive Forderbeschied
fur die Insel Grafenwerth einen ersten Erfolg der Planungen fir die Zukunft von Bad
Honnef darstellt, an den das InHK anknUpfen soll. AnschlieRend erldutert Herr Wiehe,

Leiter des Fachdienstes Stadtplanung der Stadt Bad Honnef, den Verfahrensstand des
InHK Stadterneuerung Innenstadt / Rheinufer /Rhondorf. Aufbauend auf den Ergeb-
nissen des Birgerdialoges und der Expertenwerkstatt (beide im Juli 2017) sollen nun
drei »Werkstattraume« vertiefend diskutiert werden.

Herr Sterl vom Biiro post welters + partner fiihrt danach in die drei Werkstattraume
der heutigen Veranstaltung

»Innenstadt,
»Rheinufer« und

»Rhéndorf«

ein und erldutert die jeweiligen Fragestellungen. AnschlieBend verteilen sich die Teil-
nehmerlnnen auf die drei Werkstatten.

post welters+partner mbB | Architekten & Stadtplaner | ArndtstraRe 37 | D-44135 Dortmund | Fon +49 23147 73 48.60 | Fax +49 23155 44 44 | info@postwelters.de | www.post-welters.de

WERKSTATTPHASE

Im Folgenden werden die Ergebnisse aus den drei Werkstatten erldutert.

Werkstatt 1 »Innenstadt«

Frage 1: Welchen Zweck und Charakter (z.B. Spielficche, AufSiengastronomie, Aufent-
halt, Wochenmarkt, Stadtfest, sonstige Events) sollen zentrale 6ffentliche Fldchen in
der Innenstadt zukiinftig haben?

Die Teilnehmerinnen betonen, dass eine lebenswerte Innenstadt generell von Multi-
funktionalitat, AuRengastronomie und einem qualitdtsvollen Angebot insbesondere
in den Bereichen Einzelhandel und Gastronomie gekennzeichnet ist. Zentral ist ein
gewisses »Flair«, das sich unter anderem in der Gestaltung von Wegen, Platzen, Be-
leuchtung etc. ausdrlckt. Dabei ist eine einheitliche Gestaltung nicht zwingend erfor-
derlich, ein roter Faden muss aber erkennbar sein. In Bezug auf die Erreichbarkeit
von Stellpldtzen wird die reine Entfernung nicht als entscheidendes Kriterium aufge-
fasst. Abwechslungsreiche, attraktive und »erlebnisreiche« FuRwege werden als
wichtiger bewertet (z.B. Geschéaftsbereiche, die durch »Griinstrukturen« aufgewertet
werden).

Frage 2: Mit welchen Mafsnahmen kénnen die Bedingungen flir alle Verkehrsteilneh-
mer in der Innenstadt verbessert werden (z.B. Radwege, Barrierefreiheit,
Karréelésung, Parkhéuser)?

Neben der Forderung nach einem ausreichenden Angebot an Stellpldtzen, fordern
mehrere Personen auch die Ricknahme des Kfz-Verkehrs aus der Innenstadt. Im Fo-
kus sollte insbesondere die Verlagerung des Durchgangsverkehrs stehen. In diesem
Zusammenhang wird die Herausnahme des Kfz-Verkehrs aus dem bisherigen Endbe-
reich der FulRgangerzone (HauptstralRe) und dem Markt beflrwortet. Busse sollen
aber weiterhin ohne Einschrankung die Innenstadt befahren dirfen. Wichtig ist zu-
dem eine starkere Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer, z.B. durch Umge-
staltung von StraRenziigen im Sinne des shared-space-Prinzipes oder durch Anderung

Protokoll Zukunftsschmiede
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der StraRenquerschnitte (mehr Platz fir Radfahrer). In Bezug auf den Radverkehr ist
die Offnung der Hauptstrale im Bereich der FuRgéngerzone fiir den Radverkehr (zu-
mindest temporar im Zuge des Schilerverkehrs) durchaus vorstellbar, auch die Kirch-
stralRe kdnnte als Radweg fur Schiler gekennzeichnet werden. Im Zuge der generel-
len Foérderungen des Radverkehrs sind insbesondere Abstellmoglichkeiten und
Ladesysteme fur E-Bikes erforderlich.

Frage 3: Welche Neugestaltungsmafinahmen wdéren zuerst geeignet, die Aufenthalts-
qualitéit in der Innenstadt zu verbessern?

Hierbei werden unterschiedliche Auffassungen vertreten. Die Anregungen reichen
von MalBnahmen in der FuRgangerzone Uber die (Teil)Bebauung des Luisenparkplat-
zes bis hin zu einer Entwicklung »Am Saynschen Hof« (einschl. Parkhaus/Tiefgarage
und Verbindung zur FuRgangerzone). Weitergehende Anregungen beziehen sich auf
das gewlinschte Angebot eines Bilrgerbegegnungszentrums in der Innenstadt. Zu-
dem wird angeregt, dass in der Innenstadt auch Flachen flr gréRere Einzelhandelsbe-
triebe bericksichtigt werden sollten.

Insgesamt wird deutlich, dass die Mehrheit der Anwesenden die Férderung des Um-
weltverbundes in der Innenstadt begrtfSt. Handlungsbedarf wird insbesondere im Be-
reich »Am Saynschen Hof« gesehen.

Werkstatt 2 »Rheinuferpark«

Frage 1: Welche spezifischen Nutzungsangebote soll der Rheinuferpark zukiinftig in
Arbeitsteilung mit der Insel Grafenwerth machen (z.B. Sportangebote, Veranstaltun-
gen)?

Im Rahmen des Biirgerdialogs wurden in der Gruppe »Rheinuferpark« folgende Anre-
gungen im Zusammenhang mit der Insel Grafenwerth geduRert:

Insel Grafenwerth steht fiir Ruhe und natirliche Gestaltung - Rheinuferpark fir
Spiel- und Sportangebote

Visionen verfolgen, aber auch den Bestand in Wert setzen

Blickbeziehungen zum Drachenfels (,Hausberg” Bad Honnef) berlcksichtigen /
inszenieren

Die Flache wurde einmal als Obstwiese genutzt. Es gibt noch alte Obstbdume
mit entsprechenden Obstsorten auf der Flache. Dies sollte bei der zukiinftigen
Bepflanzung der Flache berlcksichtigt werden.

Auf den 6kologischen Wert der Flache achten, diesen weiter férdern

Raume fur Eigeninitiative schaffen (Spiel, Sport ...)

,Grunes Klassenzimmer” fur Schulen, evtl. auch Kindergarten anbieten, mit
Spielangeboten raumlich kombinieren

Bei Platzgestaltungen mit der Moglichkeit fiir Veranstaltungen sollten die funkti-
onalen Bezlige entlang des Rheins berlcksichtigt werden (Rheinradweg / FuRk-
wege mussen auch bei Veranstaltungen funktionieren, diirfen nicht beeintrach-
tigt werden).
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Larmschutz durch frihzeitige Begriinung entlang der Bahnlinie herstellen.
Grinrdume reduzieren allgemein die Feinstaubbelastung in der Stadt

Als besondere Nutzungsformen werden eine Freilaufwiese flir Hunde sowie ein Ange-
bot an Wohnmobilstellplatzen im Rheinuferbereich vorgeschlagen. Dartber hinaus
wird angeregt, die Auslbung von Wassersport und die Nutzung von Ruderbooten auf
dem Altrheinarm zu ermdglichen.

Frage 2: Welche Anforderungen bestehen an die verkehrstechnische Fufs- und Radver-
bindung zwischen Rheinuferbereich und Innenstadt tiber die neue Achse Girardetallee
(z.B. Barrierefreiheit, Abstellméglichkeiten, Serviceangebote, Verweilméglichkeiten)?

Es wird grundsatzlich angeregt, dass — auch wenn die neue Brucke nicht gebaut
werden sollte — Orientierungspunkte geschaffen werden mussen, die den Weg
in die Innenstadt leichter auffinden lassen. Eine verbesserte Beschilderung vor
Ort ware ein erster Schritt fur eine bessere Orientierung. In Anbetracht der vo-
raussichtlich langen Planungs- und Bauzeit fir den neuen »Brickenschlag,
sollte die bestehende Verbindung uber die vorhandene Bricke in der Zwischen-
zeit aufgewertet werden. Zudem wird angeregt, dass der Brickenschlag an die
Realisierung des neuen Bahnhaltepunktes gebunden sein sollte. In Bezug auf
die Umgestaltung der Girardetallee wird angemerkt, dass benachbarten Nutzun-
gen (Kindergarten, Anwohner) bericksichtigt werden missen.

Frage 3: Welche Ausstattungselemente wiirden Sie sich auf jeden Fall im Rheinuferbe-
reich wiinschen (z.B. Bédnke, Art der Beleuchtung, Bepflanzung, Oberfléichengestal-
tung)?

Zu dieser Fragestellung wird angeregt, gartnerische Aktivitaten, die auf Eigeninitia-
tive der Bevolkerung beruhen, im Rheinuferbereich zu erméglichen. Bei der Bepflan-
zung kdnnten insbesondere alte Obstsorten verwendet werden, die zum Verzehr frei-
gegeben werden (Stichwort: »Essbare Stadt«). Des Weiteren sollen Liegen und Banke
sowie Schutzhitten bei einer Neugestaltung des Rheinuferbereiches vorgesehen
werden. Die Radwege sollten moglichst hochwassersicher ausgebaut werden. Dar-
Uber hinaus wird angeregt, das gastronomische Angebot an dieser attraktiven Lage
am Wasser auszubauen. Ferner wird angeregt, ein leistungsstarkes WLAN-Netz im
Bereich des Rheinufers bereit zu stellen.

Werkstatt 3 »Rhéndorf«

Frage 1: Welche Funktionen erwarten Sie zuklinftig vom Bahnhofsumfeld in Rhéndorf
(z.B. Parken, Aufenthalt, Spielen, Gebdude, Reprdsentation)?

Im Vordergrund der Diskussionen zu dieser Fragestellung stand der Wunsch nach
verbesserten Umsteigemoglichkeiten zwischen Pkw und Bahn. Vor allem die quanti-
tative Ausweitung des Angebots an P&R-Parkplatzen ist erwlinscht. Erganzend stand
die Regelung des Parkens fir unterschiedliche Zielgruppen im erweiterten Umfeld im
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Fokus. Angebote fiir OPNV-Benutzer, Anlieger sowie Besucher/Touristen sollten ent-
sprechend qualifiziert werden. Damit geht der Wunsch einher, eine Neuordnung des
ruhenden Verkehrs im engeren und weiteren Umfeld an den BedUrfnissen der Ziel-
gruppen auszurichten.

Im Hinblick auf eine Belebung des engeren und weiteren Umfeldes des Bahnhofes
(im unmittelbaren Kontakt zum Rhein) werden weitere MaRnahmen vorgeschlagen.
Zum einen ist die Ansiedlung einer attraktiven Gastronomie am Rheinufer erwiinscht.
Zum anderen werden (Spiel-)Angebote fur Kinder und Jugendlich in diesem Bereich
angeregt. Grundsatzlich wird auf die Errichtung einer Toilettenanlage als »Basisaus-
stattung« gewdinscht.

Frage 2: Wie kénnen bei einer Neugestaltung neben dem Autoverkehr und Parken
insbesondere die Belange von Fufsgéngern und Radfahrern besser beriicksichtigt wer-
den (z.B. Barrierefreiheit, Abstellméglichkeiten)?

Grundsatzlich steht eine verbesserte Zuganglichkeit und Anbindung fir alle Verkehrs-
teilnehmer an Bahnhof/ Rheinufer/ Rheinpromenade im Vordergrund der Diskussion.

Dazu zahlen u.a.:

Nutzung einer Bootsanlegestelle (Touristen, Pendler)

Verbesserung der Fahrradfreundlichkeit (Verkehrsfiihrung und -sicherheit, v.a.
aber auch ausreichende Fahrradabstellplatze, auch diebstahlsichere und kom-
fortable Abstellmoglichkeiten)

ansprechende, verkehrssichere und angstfreie Gestaltung der Gleisunterfih-
rung

verbesserte und verkehrssichere sowie attraktive Verknipfung mit Busverkehr
grundsatzlich: verkehrssichere Abwicklung des Knotenpunkts fiir FuRganger und
Radfahrer

Frage 3: Wie kann dieser Empfangsbereich zu einem Aushdngeschild fiir Rhéndorf at-
traktiv gestaltet werden (z.B. besondere Gestaltungsmerkmale)?

Allen anwesenden Beteiligten ist bewusst, dass hier erhebliche Verbesserungspoten-
ziale bestehen. Hierbei stehen sowohl funktionale, verkehrliche, stadtraumgestalteri-
sche und umweltbezogene Aspekte im Fokus der Diskussion. Zusammengefasst sind
dies (neben den o0.a. Anregungen):

Sicherung gastronomischer Einrichtungen und Starkung (Erganzung v.a. am
Rhein —und auch in Verbindung mit einer, wenn erforderlichen, sinnvollen und
qualitatsvollen {niedrigen} baulichen Weiterentwicklung am Rheinufer)
Aufwertung der FuRwege und der 6ffentlichen Raume, verbesserte und ver-
kehrssichere Querungsmaoglichkeiten fur FulRganger, Verkehrs- respektive Ge-
schwindigkeitsreduzierung in der Rhéndorfer Stralle und Qualifizierung als Tou-
rismusdependance (,Einstieg Siebengebirge”)

Gestaltung bzw. Begriinung privater Gebaude, Freiflachen und v.a. Stitzmauern
(die ortshildpragend sind)
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Beachtung umweltbezogener Aspekte

Im Vordergrund der Wiinsche, Anregungen und Diskussionsbeitrage stehen die ver-
kehrliche Verbesserungsmaflnahmen fir die unterschiedlichsten Verkehrsteilnehmer,
die Aufwertung offentlicher Raume, die sinnvolle funktionale Ergdnzung (Mobilitats-
drehscheibe, Rheinufer, historischer Ortskern) und die Sicherung eines qualitdtsvol-
len Umfeldes als Wohn- und Tourismusstandortes.

SCHLUSSWORT UND
VERABSCHIEDUNG

Blrgermeister Otto Neuhoff bedankt sich bei allen Anwesenden fir das zahlreiche
Erscheinen und die konstruktive Zusammenarbeit. Die Ergebnisse dieser Veranstal-
tung werden fir die weitere Ausarbeitung des InHK eine wichtige Grundlage darstel-
len.

DATUM Dortmund, den 6. Dezember 2017
VERFASSER Joachim Sterl Post welters + partner mbB
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