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Zusammenfassung:

Aufgrund der Regelungen der Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie
2002/49/EG) des europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm sowie
der Umsetzung in nationales Recht durch die §§ 47a bis f im Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist die Stadt Bad Honnef verpflichtet,
einen Larmaktionsplan Stralle aufzustellen.

Der Larmaktionsplan hat das Ziel, den Umgebungslarm soweit erforder-
lich und insbesondere in Fallen, in denen das Ausmafl} der Belastung
gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann, zu verhindern und zu
mindern. Der Larmaktionsplan bertcksichtigt alle von der Larmkartierung
innerhalb des Stadtgebiets erfassten Strallenverkehrswege. Zusétzlich
sollen ruhige Gebiete ausgewiesen werden, die der Naherholung dienen
und dauerhaft von Umgebungslarm freigehalten werden sollen.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung erhielt die Offentlichkeit
(Burgerinnen und Burger sowie Trager offentlicher Belange) im Rahmen
einer ,Fruhzeitigen Beteiligung” die Mdglichkeit zur Mitwirkung.

Der Larmaktionsplan muss gemal Abs. 2 § 47d BImSchG den Mindest-
anforderungen des Anhangs V der Richtlinie 2002/49/EG entsprechen
und die nach Anhang VI der Richtlinie 2002/49/EG an die Kommission zu
Ubermittelnden Daten enthalten.

Der vorliegende Bericht dokumentiert die Larmaktionsplanung Stralie der
Stufe 4 der Stadt Bad Honnef und berucksichtigt die Mindestanforderun-
gen.

Die Offentlichkeit und Trager Offentlicher Belange wurden fir zwei
Wochen (2. November bis 17. November 2023) uber die Aufstellung
eines Larmaktionsplanes informiert und zur Mitwirkung aufgerufen. Im
Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung sind insgesamt vier Stellungnah-
men von Birgern, eine Stellungnahme des Rhein-Sieg-Kreises und eine
Stellungnahme des Landesbetrieb Stralenbau NRW eingegangen. Die
Stellungnahmen wurden in dem vorliegenden Bericht zusammenfassend
protokolliert.

(Fortsetzung erfolgt auf der nachsten Seite)
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Fortsetzung der Zu-
sammenfassung:

Auf der Grundlage der Stellungnahmen, den bereits bestehenden
Schallschutzmalinahmen innerhalb des Stadtgebiets Bad Honnef an den
kartierten Stralen in Form von Wallen, Wanden, Durchfahrts- und Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen sowie einer Auswertung der Betroffenheiten
anhand der Larmkennziffer (LKZ) werden Vorschlage zu weiteren MaR-
nahmen erarbeitet.

Zur Ermittlung der Gerauschauswirkungen der vorgeschlagenen
MaRnahmen werden die Gerdauschimmissionen gemal CNOSSOS und
der nationalen Regelwerke (hier die RLS-19) ermittelt. Die
Berechnungsergebnisse, die auf den RLS- 19 basieren, kénnen als
Vergleich mit den im nationalen Recht verankerten
Larmsanierungswerten, Grenzwerten etc. herangezogen werden.

Da die Stadt Bad Honnef fir die kartierten Straflenabschnitte nicht der
Baulasttrager ist, mussen MalRnahmen wie Geschwindigkeitsbegrenzun-
gen etc. mit den jeweiligen Baulasttragern abgestimmt werden bzw. diese
mussen der Planung zustimmen.

Die im Rahmen des Larmaktionsplanes erarbeiteten Vorschlage zu Mal-
nahmen zur Verbesserung der Gerauschsituation sollen als Maflnahmen
fur die nachsten funf Jahre mit den Baulasttragern konkretisiert werden.
Weiterhin sollen verstarkt die Belange des Schallschutzes in der Bauleit-
planung berucksichtigt und bei der Entwicklung neuer Plangebiete sowie
bestehende Planungen ggfs. aktualisiert und der Schallschutz starker
integriert werden.

Die Ausweisung der Ruhigen Gebieten erfolgte in Anlehnung an den
Larmaktionsplan der Stufe 3 der Stadt Bad Honnef.

Die Vervielféltigung, Konvertierung, Weitergabe oder Veréffentlichung dieses Berichts - insbesondere die
Publikation im Internet - bedarf der ausdriicklichen Genehmigung durch die ACCON Kéln GmbH.
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1 Aufgabenstellung

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments
und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungs-
larm) werden die Mitgliedsstaaten aufgefordert eine Ermittiung der Belastung durch Um-
gebungslarm anhand von Larmkarten zu erarbeiten. Auf der Grundlage der Larmkarten
sollen Larmaktionsplane mit Ziel erarbeitet werden Umgebungslarm soweit erforderlich
und insbesondere in Fallen, in denen das Ausmalf der Belastung gesundheitsschadliche
Auswirkungen haben kann, zu verhindern und zu mindern.

Die Umgebungslarmrichtlinie wird mit dem sechsten Teil ,Ldrmminderungsplanung“ des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) im deutschen Recht umgesetzt. Gemal
dem sechsten Teil des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sollen fir Haupt-
verkehrsstrallen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen Kraftfahrzeugen
pro Jahr, fir Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von Uber 30.000
Zigen pro Jahr, fur GroRflughafen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber 50.000
Bewegungen pro Jahr und fir Ballungsrdume mit einer Einwohnerzahl von tber 100.000
und einer Bevélkerungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer
Larmkarten und Larmaktionsplane aufgestellt werden. Die Larmaktionspléne sollen auf
der Grundlage der Larmkarten erstellt werden. Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA)
entwickelt den Larmaktionsplan fir die Haupteisenbahnstrecken. Die Verantwortung fur
die Erstellung des Larmaktionsplans fur Hauptverkehrsstralien liegt bei den betroffenen
Gemeinden bzw. Stadten. Fluglarm muss in die Larmaktionsplanung nur einbezogen
werden, wenn die jeweilige Gemeinde bzw. Stadt im Einflussbereich eines grofR3en
Flughafens liegt.

Der Ausschuss fur Stadt- und Quartiersentwicklung, Planen, Bauen und Digitalisierung
der Stadt Bad Honnef hat am 13.06.2023 die Durchfihrung der Larmaktionsplanung (Stu-
fe 4) ,Strale” beschlossen.

Der Larmaktionsplan der Stadt Bad Honnef soll fur alle Bereiche aufgestellt werden, die
von der verpflichtenden Larmkartierung innerhalb des Stadtgebiets erfasst worden sind,
unabhangig davon, wie hoch die Larmpegel in den betreffenden Bereichen sind und
unabhangig davon, ob es in den Bereichen Larmbetroffenheiten (z.B. eine betroffene
Bevoélkerung) gibt.

Zusatzlich sieht die Larmaktionsplanung der Stufe 4 der Stadt Bad Honnef die Auswei-
sung ,Ruhiger Gebiete” vor. Diese dienen der Naherholung von Blrgerinnen und Burger
und stellen Gebiete dar, die dauerhaft von Larm freizuhalten sind.
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Eine Larmaktionsplanung bezlglich des Fluglarms ist aufgrund der gréReren Entfernung
zum nachstgelegenen GroRflughafens (KéIn-Bonn Airport — CGN) nicht erforderlich.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung erhielt die Offentlichkeit (Burgerinnen und Burger
sowie Trager offentlicher Belange) im Rahmen einer ,Frihzeitigen Beteiligung® fur die
Dauer von 2 Wochen (2. November bis 17. November 2023) die Mdéglichkeit zur Mitwir-
kung. Ziel dieser Offentlichkeitsbeteiligung ist es, dass innerhalb des Plangebiets be-
troffene Burgerinnen und Burger an der Larmaktionsplanung mitwirken, indem sie
Hinweise und Anregungen geben, um die Bekdmpfung des Larms positiv zu beeinflussen.

Die ACCON Kéin GmbH erhielt den Auftrag die Stadt Bad Honnef im Rahmen der
Aufstellung eines Larmaktionsplanes zu unterstitzen.
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2 Beschreibung der 6rtlichen Gegebenheiten

Die Stadt Bad Honnef liegt im Stiden von Nordrhein-Westfalen unmittelbar an der Lan-
desgrenze zu Rheinland-Pfalz, etwa 12 km sUddstlich der Stadt Bonn. Unmittelbar am
Rhein liegend erstreckt sich das Stadtgebiet am Fulle des Siebengebirges, eines der
altesten Naturschutzgebiete Deutschlands. Bad Honnef hat ca. 26.000 Einwohner und
eine FlachengroRe von ca. 48 km?, von der etwa 60 % bewaldet sind. Die Stadt hat zwei,
durch das Siebengebirge, raumlich getrennte Siedlungsbereiche in Tal- bzw. in Berg
Lage. Groliraumig wird Bad Honnef im Westen von der Eifel und im Osten vom
Westerwald begrenzt.

Die Stadt Bad Honnef wird gegliedert in die Innenstadt und den Stadtbezirk Aegidienberg.
Weiterhin gibt es die Ortsteile Selhof und Rhéndorf. Die Innenstadt erstreckt sich in
Tallage entlang der &stlichen Rheinseite von Norden nach Stden. Im SUden grenzt der
Stadtteil Selhof ebenfalls in Tallage an die Stadtmitte. Im Norden in Tallage liegt der
Stadtteil Rhéondorf. Aegidienberg befindet sich in Berglage und erstreckt sich entlang der
Bundesautobahn A 3 von Norden nach Siiden. Aegiedienberg ist unterteilt in die Stadteile
Aegiedienberg, Hovel Siefenhoven, Himberg und Rottbitze.

Die Anbindung der Stadt erfolgt Gber die Autobahn A 3 im Stadtteil Rottbitze und die
Bundesstralle B 42 mit dem Anschluss an die Rhéndorfer StralRe in Rhéndorf und dem
Anschluss an die Menzenberger Strale sldlich der Stadtmitte. Des Weiteren verfiigt Bad
Honnef Uber zwei Bahnhofe, die Uber die Bahnstrecke Mulheim-Speldorf - Niederlahnstein
in Tallage entlang des Rheins zu erreichen sind.

Im Rahmen der Larmkartierung Stufe 4 werden die in der folgenden Tabelle berlicksich-
tigten Verkehrsstrallen beriicksichtigt.
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Tabelle 2.1 kartierte Stralenabschnitte und jahrliches Verkehrsaufkommen

Strallenbezeichnung

jahrliches Verkehrsaufkommen

Autobahn A3

zwischen 30,9 und 32,5 Millionen Kfz pro Jahr

L143 Aegidienberger Stralle

bis zu 3,1 Millionen Kfz pro Jahr

L247 Rottbitzer StralRe

bis zu 3,7 Millionen Kfz pro Jahr

L143 Himberger Stralle

bis zu 3,7 Millionen Kfz pro Jahr

L143 Rottbitzer Strale

bis zu 4,5 Millionen Kfz pro Jahr

L193 Rhoéndorfer Stralke

bis zu 3,0 Millionen Kfz pro Jahr

L193 Hauptstrale

bis zu 3,0 Millionen Kfz pro Jahr

L193 Am Saynschen Hof

bis zu 3,0 Millionen Kfz pro Jahr

L144 Linzer StralRe

bis zu 4,8 Millionen Kfz pro Jahr

L144 Menzenberger Stralle

bis zu 4,8 Millionen Kfz pro Jahr

Bundesstralle B 42

6,7 bis 10,3 Millionen Kfz pro Jahr

Die Spannen in den Verkehrszahlen gehen auf unterschiedliche Stralenabschnitte der

jeweils untersuchten Hauptverkehrsstrafie zurtck.

In der folgenden Abbildung ist die Lage der HauptverkehrsstralRen dargestellt.
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Darstellung der kartierten Strallenabschnitte im Rahmen der Larmkartierung Stufe 4
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3 Zustandigkeiten

Fur die Aufstellung der Larmaktionsplanung ist nach §47e BImSchG die Stadt Bad Honnef
zustandig.

Stadt Bad Honnef
Rathausplatz 1
53604 Bad Honnef

Ansprechpartner fur die Larmkartierung / La&rmaktionsplanung:

Herr Herbert Klein
Teil.: 02224 /18 41 52
E-Mail: herbert.klein@bad-honnef.de

Gemeindekennzahl: 05 3 82 008
Kennung der Behérde fur Larmkartierung: DE_NW_05382008

Nachfolgend werden im Allgemeinen die einzelnen zustdndigen Behérden fur die
jeweiligen klassifizierten Stralen (Bundesautobahn, Bundesstralen, Land-, Kreis- und
Gemeindestrallen) genannt und erlautert.
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Tabelle 3.1

Zustandigkeiten fur MalRnahmen des Straenverkehrs in NRW

. . StraBenbaulast- StraBenbau- StraBenverkehrs-
Zustandigkeiten trager behérde behérde
Verkehrsministerium | Bezirksregierung /
Bundesautobahnen | Bund NRW Autobahn GmbH
Stralen NRW (seit 2021)
Verkehrsministerium
Bund NRW
Stralen NRW - -
Bundesstrallen : Kre|§ordnungs
Gemeinden behdrde
> 80 000 EW bei Gemeinden
Ortsdurchfahrt
Land Strallen NRW
Landesstraen Krei§ordnungs-
Gemeinden behdrde
> 80 000 EW bei Gemeinden
Ortsdurchfahrt »
Kreise / kreisfreie Kreise / kreisfreie
Stadte Stadte )
KreisstraRen Kreisordnungs-
Gemeinden > 80000 behdrde
EW bei Orts- Gemeinden
durchfahrt ¥
Gemeindestralen | Gemeinden Gemeinden Ordnungspehdrde
der Gemeinde
4 Rechtlicher Hintergrund

41

EU-Umgebungslarmrichtlinie

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments

und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungs-

larm) fihrt europaweit ein Konzept zur Vermeidung, Vorbeugung oder Verminderung

schadlicher Umweltauswirkungen auf den Menschen und dessen Gesundheit durch

Umgebungslarm ein. Es sollen MaRnahmen und Prioritdten zum Schutz der Bevélkerung

festgelegt werden. Weiterhin sollen ruhige Gebiete ermittelt werden, die der Naherholung

dienen und dauerhaft von Larm freizuhalten sind.
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Das Konzept der Umgebungslarmrichtlinie stellt ein mehrstufiges Konzept aus einer Er-
mittlung und Darstellung der Belastung und des Umgebungslarms sowie einer Erarbei-
tung eines Rahmenplans zur Vermeidung von Umgebungslarm dar.

Es soll eine Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm anhand von L&rmkarten
erfolgen. Es soll sichergestellt werden, dass die Offentlichkeit iber Umgebungslarm und
seine Auswirkungen informiert wird. Auf der Grundlage der Ergebnisse der Larmkarten
sowie der Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung sollen Larmaktionsplane erarbeitet
werden.

Das Ziel von Larmaktionsplédnen ist es, Umgebungslarm soweit erforderlich und
insbesondere in Fallen, in denen das Ausmal} der Belastung gesundheitsschadliche Aus-
wirkungen haben kann, zu verhindern und zu mindern und die Umweltqualitdt in den
Fallen zu erhalten, in denen sie zufrieden stellend ist.

4.2 Mindestanforderungen an Larmaktionsplane

Gemal dem Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie missen Larmaktionsplane die im
Folgenden aufgefihrten Mindestanforderungen enthalten.

- eine Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstralen, der
Haupteisenbahnstrecken oder der GroRflughafen und anderer Larmquellen, die zu be-
ricksichtigen sind

- die zustandige Behérde

- den rechtlichen Hintergrund

- alle geltenden Grenzwerte gemaR Artikel 5 der EU-Umgebungslarmrichtlinie
- eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

- eine Bewertung der geschéatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind,
sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedurftigen Situationen

- das Protokoll der o6ffentlichen Anhérungen gemaR Artikel 8 Absatz 7 der EU-
Umgebungslarmrichtlinie

- die bereits vorhandenen oder geplanten MalRnahmen zur La&rmminderung
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- die MaRnahmen, die die zustdndigen Behdérden fur die nachsten funf Jahre geplant
haben, einschlieRlich der Malnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

- die langfristige Strategie

- finanzielle Informationen (falls verfugbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse,
Kosten-Nutzen-Analyse

- die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse
des Aktionsplans

4.3 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)

Die Umgebungslarmrichtlinie wird mit dem sechsten Teil ,Ldrmminderungsplanung“ des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) im deutschen Recht umgesetzt. Der
sechste Teil umfasst die Paragrafen §§ 47a bis 47 f und beinhaltet — neben Anwendungs-
bereich und Begriffsbestimmungen — Aussagen zu Zustandigkeiten, Zeitrdumen und An-
forderungen an Larmkarten und Larmaktionsplane.

Gemal dem sechsten Teil des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sollen fur
Hauptverkehrsstralen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen Kraftfahr-
zeugen pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von uUber
30.000 Zugen pro Jahr und GroRflughafen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber
50.000 Bewegungen pro Jahr in Ballungsrdumen Larmkarten erstellt werden.

Auf der Grundlage der Larmkarten sollen gemaR Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) und nach einer Entscheidung des Européischen Gerichtshofs zum Vertrags-
verletzungsverfahren gegen den Mitgliedstaat Portugal vom 31. Marz 2022
Larmaktionsplane fur alle Bereiche aufgestellt werden, die von der verpflichtenden
Larmkartierung erfasst worden sind. Larmaktionsplane sind alle 5 Jahre zu Uberprifen
und zu aktualisieren.

Wahrend das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) den Larmaktionsplan fir die Haupteisen-
bahnstrecken entwickelt, liegt die Verantwortung fiir die Erstellung des Larmaktionsplans
fur HauptverkehrsstraBen bei den betroffenen Gemeinden. Flugldrm muss in die
Larmaktionsplanung nur einbezogen werden, wenn die jeweilige Gemeinde im
Einflussbereich eines grof’en Flughafens liegt.
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5 Geltende Grenzwerte gemaR Artikel 5 der EU-
Umgebungslarmrichtlinie

In Artikel 5 der EU-Umgebungslarmrichtline wird die Verwendung der Larmindizes Lgen
und Lngnt nach Anhang | der EU-Umgebungslarmrichtlinie beschrieben. Eindeutige
Grenzwerte fur die Durchfihrung einer Larmaktionsplanung werden nicht aufgefuhrt.

Gemal den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung heif’t es, dass Larmaktionsplane zur
Regelung von ,Larmproblemen und Larmauswirkungen® aufzustellen sind. Gemeint sind
damit belastigende oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die gemal § 47b
Satz 1 Nr. 1 BImSchG als Umgebungslarm bezeichnet werden.

Folglich  sind  Larmaktionsplane  auf der  Grundlage gemal  Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) aufzustellen. Als Grundlage dienen die gemaf §47c
BImSchG aufgestellten Larmkarten.

Nach einer Entscheidung des Européischen Gerichtshofs zum Vertragsverletzungsverfah-
ren gegen den Mitgliedstaat Portugal vom 31. Marz 2022 sind Larmaktionsplane fur alle
Bereiche aufzustellen, die von der verpflichtenden Larmkartierung erfasst worden sind.
Somit sind Larmaktionspldane unabhangig von der Hohe der Larmpegel und der
Betroffenheiten aufzustellen. Ein Ermessenspielraum besteht nur bei der Erarbeitung von
MaRnahmen zur Verbesserung der Gerauschsituation innerhalb der kartierten Bereiche.

6 Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung der Stufe 4

6.1 Larmkartierung

Die Larmkartierung wird vom Landesamt fur Natur und Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen (LANUV NRW) erstellt und den Gemeinden zur Verfigung gestellt.
Die Larmkarten wurden am 30.Juni 2022 veréffentlicht.

In den Larmkarten (aus der Larmkartierung) werden die Gerduschimmissionen erfasst, die
durch vielbefahrene Hauptverkehrsstralen (wie Bundesautobahnen, Bundes- und
Landesstralen) mit einem jahrlichen Verkehrsaufkommen von lber drei Millionen Kraft-
fahrzeugen (~ 8.220 Fahrzeuge pro Tag) erzeugt werden.
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Dabei wird die Verteilung der Fahrzeuge fur drei unterschiedliche Zeitrdume untersucht:
tags (day) von 06:00 bis 18:00 Uhr, abends (evening) von 18:00 bis 22:00 Uhr und nachts
(night) von 22:00 bis 06:00 Uhr. Besondere Aufmerksamkeit wird den Nachtstunden
gewidmet, die als besonders stérend empfunden werden. Aufgrund dieser Zeiteinteilung
ergeben sich zwei malgebliche Larmpegel-Bewertungen. Zum einen werden die
durchschnittlichen Larmeinwirkungen Gber 24 Stunden (Lpen; "DEN" steht fur Day,
Evening, Night) bericksichtigt, und zum anderen werden die Larmeinwirkungen wahrend
der Nacht (Lnignt) im Zeitraum von 22:00 bis 6:00 Uhr bertcksichtigt. Die Daten fur diese
Berechnungen stammen aus der bundesweiten Verkehrsverkehrszahlung. Die Erfassung
der Verkehrsstarke von Stralen, die in der Zustadndigkeit des Bundes liegen (wie
Bundesautobahnen, Bundes- und Landesstrafien), wird durch elektronisch automatisierte
Zahlstellen durchgefihrt.

Die Verkehrsdaten des LANUV (Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen) basieren auf den Grundlagen einer Hochrechnung der Stral3enver-
kehrszahlung aus dem Jahr 2015 auf das Jahr 2019. Die Straflenverkehrszahlung aus
dem Jahr 2020 war aufgrund der Corona-Pandemie nicht reprasentativ. Die Ergebnisse
basieren auf Ausbreitungsberechnungen gemafll CNOSSOS.

6.2 Berechnungsverfahren (CNOSSOS)

Um eine Vergleichbarkeit der Ergebnisse aus der Larmkartierung und der
Larmaktionsplanung mit den EU-Mitgliedsstaaten zu gewahrleisten, erfolgte eine
europaische Harmonisierung der Berechnungsverfahren des Umgebungslarms durch
CNOSSOS-EU (Common Noise Assessment Methods in Europe). Dazu wurde die EU-
Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) durch die Richtlinie (EU) 2020/367 der
Kommission vom 04.03.2020 geandert. Mit der Verordnung der Bundesregierung vom
25.02.2021 erfolgt die Anderung der Verordnung tber die Larmkartierung (34. BImSchV)
in der die Anforderungen an die Larmkarten in deutschem Recht konkretisiert und gere-
gelt werden.
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6.3 Larmkarten gemaR Larmkartierung Stufe 4

Nachfolgend sind die Larmkarten der Stadt Bad Honnef vom Landesamt fur Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen mit den Larmindizes Lpen und Ly
dargestellt, siehe Abbildung 6.3.1 und 6.3.2.

Ergadnzend werden die im Rahmen der Larmaktionsplanung Stufe 4 die bereitgestellten
Daten zur Larmkartierung der Stufe 4 nochmals geprift und aufgearbeitet. Es werden
einzelne Parameter, wie die Geldndehéhen, die Héhen und Lagen der
Larmschutzbauwerke und der Gebaude, die Geschwindigkeiten der Streckenabschnitte
gepruft und falls erforderlich handisch nachgebessert. Auf dieser Grundlage werden
erneute Ausbreitungsberechnungen gemalt CNOSSOS durchgefuhrt. Die Ergebnisse sind
in den Larmkarten in Abbildung 6.3.3 und 6.3.4 dargestellt und werden als Grundlage fir
die weitere Erarbeitung eines Larmaktionsplanes herangezogen.
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StraBenverkehr 24h
L-den / dB(A)

ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
ab 65 bis 69
ab 70 bis 74
ab 75

- Gemeindegrenzen

[ I ]
0 1 2 3km
Abb. 6.3.1 Darstellung der Ladrmkarten gemag der Larmkartierung Stufe 4 des LANUV
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StraRenverkehr nachts
L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59

ab 60 bis 64
ab 65 bis 69

Gemeindegrenzen

0 3km
Abb. 6.3.2 Darstellung der Larmkarten gemag der Larmkartierung Stufe 4 des LANUV
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Darstellung der Larmkarten gemag aktuellen Berechnungen im Rahmen der Larmaktionsplanung
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7 Bewertung der geschéatzten Anzahl von larmbelasteten Personen und
Nutzungen (Wohnungen, Schulen und Krankenhauser)

71 Anzahl von Personen und Nutzungen (Wohnungen, Schulen und
Krankenhduser) gemaR der Larmkartierung Stufe 4

Die Belastetenzahlen geben die Anzahl von Bewohnern in einem Untersuchungsgebiet
wieder, die - bezogen auf eine Larmart wie beispielsweise Strallenverkehr - von einem
bestimmten Immissionspegel bzw. einem Pegelband belastet werden. In der
Umgebungslarmkartierung werden Belastetenzahlen in 5 dB-Schritten angegeben.

Die Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungsldarm sowie der Zahl der
larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhduser erfolgt auf Grundlage der
,Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(BEB)*, siehe auch LAI-Hinweise zur Larmkartierung in der Fassung vom 27.01.2022.

Die Daten zu den belasteten Personen, Wohnungen, Krankenhdusern, Schulen und
Flachen wurden wahrend der Erstellung der Larmkarten erfasst. Die entsprechenden
Informationen fir Hauptverkehrsstralen kdénnen den Betroffenheitstabellen auf
https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/ entnommen werden.

Nachfolgend werden die belastenden Zahlen fir das Stadtgebiet Bad Honnef (Stufe 4)
gemal den Angaben des LANUV aufgelistet.

Tabelle 7.1.1 Anzahl der larmbelasteten Personen in den unterschiedlichen
Pegelklassen

Larmindex nach BUB Belastete Personen Belastete Personen
in dB(A) 24 Stunden (Lpen) 22.00-6.00 Uhr (L)
50-54 - 2764
55-59 3293 1213
60-64 2152 231
65-69 972 2
70-74 152 0
>75 2 0
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Tabelle 7.1.2 Anzahl der larmbelasteten Personen in den unterschiedlichen
Pegelklassen

Larmindex nach
BUB Wohnungen Schulen Krankenhauser Flache in km?
in dB(A)
>55 3126 17 2 12,20
>65 534 0 0 3,42
>75 0 0 0 0,75
7.2 Ermittlung der larmbelasteten Personen anhand von

Larmschwerpunkten liber das Konzept der Larmkennziffer

Im Rahmen der Larmaktionsplanung Stufe 3 wurden Maflinahmenvorschlage zur
Verbesserung der Gerauschsituation fur Bereiche entwickelt, in denen die seinerzeit
geltenden sogenannten Auslésewerte von Lpen =70dB(A) und Ly ==60dB(A)
Uberschritten werden. Nach einer Entscheidung des Europaischen Gerichtshofs zum
Vertragsverletzungsverfahren gegen den Mitgliedstaat Portugal vom 31. Marz 2022 sind
Larmaktionspldane fir alle Bereiche aufzustellen, die von der verpflichtenden
Larmkartierung erfasst worden sind.

Aufgrund des Wegfalls der Auslésewerte werden zur Entwicklung, Abwagung und
Konkretisierung von Vorschlagen zu MaRRnahmen bzw. zur Analysierung der
Larmsituation im vorliegenden Fall Larmschwerpunkte ermittelt. Aufgrund der
Larmschwerpunkte kann aufgezeigt werden, an welcher Stelle die Betroffenheit durch den
Strallenverkehrslarm héher bzw. geringer ist.

Zur ldentifizierung der Larmschwerpunkte wird im Rahmen dieser Larmaktionsplanung
das Konzept der Larmkennziffer (LKZ) verwendet. Die Larmschwerpunkte kénnen hiermit
bestmdglich herausgearbeitet werden. Als Schwellenwert wird der untere Bereich des
Larmindikators Lpen von 55 dB(A) angesetzt.
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Die Larmkennziffer (LKZ) berechnet sich nach:
-
LKZ = Z (L~ Ls)
i=1

mit:

N: Gesamtzahl Betroffener

Li: Pegelwert fur die Anzahl Betroffener n;
LS: Schwellenwert

Die LKZ wurde auf eine Gebietsflache von je 100 m x 100 m normiert fUr den
gesamtstadtischen Bereich und farblich gekennzeichnet. Als Ergebnis der Analyse
werden Betroffenheitskarten mit den Larmschwerpunkten, siehe Abb. 7.2.1 (Berglage)
und Abb. 7.2.2 (Tallage) erstellt. Auf dieser Grundlage kdénnen ermittelte
Larmschwerpunkte im Rahmen der Larmaktionsplanung naher betrachtet werden und
Vorschlage zu einer Verbesserung der Gerauschsituation entwickelt werden.
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8 Offentlichkeitsbeteiligung
8.1 Allgemeines zur Offentlichkeitsbeteiligung

Die Information der Offentlichkeit Uber die Aufstellung des Larmaktionsplanes der Stufe 4
bzw. die frihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit im Rahmen der Aufstellung des
Larmaktionsplanes der Stufe 4 wurde vom 2. November 2023 bis zum 17. November
2023 mit der Dauer von zwei Wochen durchgefihrt.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung sind insgesamt vier Stellungnahmen von
Birgern, eine Stellungnahme des Rhein-Sieg-Kreises und eine Stellungnahme des
Landesbetrieb StraRenbau NRW eingegangen. Die Stellungnahmen werden im
Folgenden zusammenfassend protokolliert. Wobei der Rhein-Sieg-Kreis keine
Anmerkungen vorbringt und der Landesbetrieb StraRenbau NRW anmerkt, dass keine
laufenden und geplanten Baumalinahmen vorliegen.

8.2 Wiirdigung der im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung erfolgten
AuBerungen

Schriftliche AuRerung (per mail) eines Anwohners der Himberger StraRe vom
02.11.2023

Es wird angemerkt, dass die Himberger Stralle eine sehr stark befahrene Strale ist und
darauf hingewiesen, dass besonders in den Hauptverkehrszeiten ein erhéhtes
Verkehrsaufkommen durch Lkw und Pkw vorliegt. Weiterhin wird auf eine Umleitung des
Verkehrs Uber die Himberger Strafte im Falle von Unféllen auf der A 3 hingewiesen.

Es wird aufgezeigt, dass die Larmbelastung durch Erh6hungen und Unebenheiten auf der
Fahrbahn infolge der Reparatur eines Rohrbruchs zusatzlich zugenommen hat. Der
Grund hierfur ist, dass es bei dem Uberfahren durch LKW unweigerlich zu erheblichen
Larmemissionen kommt.

Es wird vorgeschlagen, in diesem Bereich die Fahrbahn zu frasen und zu ebnen.
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Schriftliche AuRerung (per mail) eines Anwohners der Rottbitzer StraRe vom
06.11.2023

Es wird eine Larmbelastung durch die Uberfahrten von Fahrzeugen tber Abdeckungen
von Kanalen beschrieben, die im Rahmen des Neubaus des Abwasserkanals entlang der
Fahrbahn aufgrund eines falschen Einbaus entstanden sein soll. So wirde ein Teil der
Schachtabdeckungen genau in der Fahrspur liegen und standig Uberfahren werden.

Aufgrund des entstehenden Larms durch die Uberfahrten soll die Bauausfiihrung der
Abdeckungen des Abwasserkanals geandert werden. Zudem wirde die
Schachtabdeckungen zu tief sitzen, wodurch Unebenheiten entstanden waren, welche bei
dem Uberfahren durch LKW unweigerlich zu erheblichen Lédrmemissionen fiihren wiirden.

Weiterhin hat sich die Larmbelastung u.a. aufgrund der falschen Bauausfuhrung durch die
Sperrung der L144 (Schmelztal) fur Lkw und die dadurch vermehrte Nutzung der
Rottbitzer Stralle verschlechtert.

Es wird vorgeschlagen die Schachtabdeckungen in der Mitte der Stral3e zu errichten.

Schriftliche AuBerung (per mail) einer Anwohnerin der Alexander-von-Humbolt-
Strae vom 07.11.2023

Es wird der Bau einer Larmschutzwand entlang der B 42 im Bereich der Alexander-von-
Humboldt-StralRe und eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf der B 42 auf 80 km/h mit den
entsprechenden Kontrollen vorgeschlagen. Es wird angemerkt, dass durch die
Schienenstrecke der Deutschen Bahn AG und der B 42 Larmpegel zwischen 65 dB und
69 dB vorliegen und die Anwohner bei offenem Fenster nicht schlafen bzw. Garten kaum
oder nur kurz nutzen kénnen.

Es wird darauf hingewiesen, dass Larm krank macht. So wiirde die Dauerberieselung und
die plétzlich auftretenden lauten Geradusche wie z.B. die sonntéglichen Motorradrennen ab
Honnefer Kreuz, Warnhupténe der DB, quietschende Giterziige im Einzelnen, aber
besonders in der Gesamtlautstarke, das Leben extrem beeintrachtigen und nachweislich
Erkrankungen zur Folge haben.
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Schriftliche AuRerung (per mail) von Anwohnern der nérdlichen Rhéndorfer StraRe
vom 17.11.2023

Es wird eine deutliche Zunahme des Larms bemerkt, der die Lebensqualitit erheblich
beeintrachtigt, da sich neben der gestiegenen Larmbelastigung durch den Verkehr auf der
B 42 auch das Verkehrsaufkommen auf der Rhéndorfer StralRe erhdht hat.

Weiterhin wird auf das Nichteinhalten der Geschwindigkeitsbegrenzung auf der B 42 und
auf der Rhéndorfer Stral3e eingegangen. Es wird angemerkt, dass die Larmbelastigung in
dem Bereich der Rhéndorfer Strale auch in den Larmkarten zu erkennen ist.

Es wird vorgeschlagen die Geschwindigkeit auf der gesamten B 42 im Stadtgebiet von
100 km/h auf 80 km/h zu reduzieren. Dazu wird darauf hingewiesen, dass die in diesem
Bereich bestehende Larmschutzwand entlang der B42 an dem Haus des Bewohners
endet. Die vorgeschlagenen Geschwindigkeitsbegrenzungen sollen mit der Kontrolle in
Form von Geschwindigkeitsmessegeraten umgesetzt werden.

Es wird auf die Teilabschnitte der B 42 hingewiesen auf denen derzeit schon eine
maximal zuldssige Geschwindigkeit von 80 km/h gilt. Es wird erwahnt, dass mit einer
Minderung der Geschwindigkeit auf 80 km/ h auf der B 42 und mit dem Aufstellen eines
Geschwindigkeitsmessgerates ein positiver Beitrag zur Larmsituation erzielt wird. Es wird
das Beispiel der maximal zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 80 km/ h auf der B 565
zwischen Kéln und Bonn aufgefihrt.

Fur die Rhéndorfer Stralle werden ebenfalls die Streckenabschnitte aufgefuhrt fur die
schon eine maximal zuldssige Geschwindigkeit von 30 km/h gilt. Die maximal zulassige
Geschwindigkeit von 30 km/h auf den Teilabschnitten der Rhéndorfer Stral’e werden
positiv. aufgenommen. Auch  hier wird auf vorgeschlagen zuséatzliche
Geschwindigkeitskontrollen  durchzufiihren. Weiterhin  wird auf einen erhdhten
Baustellenverkehr hingewiesen, der die Larmbelastung zuséatzlich erhéht.

Es wird aufgezeigt, dass das Planen und Festlegen von "Ruheoasen" als nicht sinnvoll
erachtet wird, wenn der Aufenthalt in den eigenen Garten aufgrund der Larmbelastung nur
eingeschrankt méglich ist. Dies gilt auch fur den Nachtzeitraum und einen erholsamen
Schlaf.
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9 Bereits vorhandene MafRnahmen

9.1 Larmschutzbauten

Entlang der Bundesstralle B 42 befinden sich bereits Larmschutzbauten in Form von
Wanden und Wallen, die in Abbildung 9.1.1 als griine Linien (Schirme) dargestellt sind.
Die Gesamtlange dieser Larmschutzbauten betragt etwa 2,4 km.

Detailliertere Informationen der Larmschutzwénde z.B. der genauen Lage, Héhe und
Material liegen vor und wurden bericksichtigt.

o — Stralie
o LN, Haus
My .| e Schirm /
- -'"':4 ) \S
2
L= -
0 100
I TN ..
Abb. 9.1.1 vorhandene Larmschutzbauten entlang der Bundesstralle B 42

(nérdlicher Teilbereich)
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Im nérdlichen Abschnitt der B 42 befinden sich die Ldrmschutzbauten auf der dstlichen
Seite. Diese erstrecken sich nahezu Uber die gesamte Lange bis zum Beginn der Ausfahrt
der B 42 auf die Rhéndorfer Stralle, bis auf einige Teilbereiche.

Im studlichen Abschnitt der B 42 zwischen der Rhéndorfer StralRe und der Menzenberger
Stralle befinden sich Larmschutzwéande ebenfalls auf der &stlichen Seite. Sudlich der
Menzenberger Stralle befinden sich vereinzelnd Larmschutzbauten 6stlich und westlich
der B 42 und auf der Menzenberger Stralle selbst befindet sich im Nahbereich der Ein-
und Ausfahrt der B 42 im Siden eine Larmschutzwand, siehe griine Linien (Schirme) in
Abbildung 9.1.2.
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Abb. 9.1.2 vorhandene Larmschutzbauten entlang der Bundesstrale B 42
(sudlicher Teilbereich)
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Entlang der A 3 sind bereits Larmschutzbauten in Form von Wé&nden und Wallen
vorhanden, die in Abbildung 9.1.3 als grine Linien (Schirme) dargestellt sind. Die
Gesamtlange dieser Schallschutzbauten betragt hier etwa 4,3 km. Im nérdlichen Abschnitt
der A 3 befinden sich die Larmschutzbauten auf der westlichen und 6&stlichen Seite.
Hiervon sind etwa 580 m der Larmschutzbauten der ICE-Trassen zuzuordnen (siehe
Abb. 9.1.3 orange Markierung).

Detailliertere Informationen der Larmschutzwande z.B. der genauen Lage, Héhe und
Materialen liegen auch hier vor und werden bericksichtigt.

Die Lage der Wénde kann Abbildung 9.1.3 enthommen werden.

D
. — Stralie
Haus

- Crhirm

{-- Stadtgrenze :

Abb. 9.1.3 vorhandene Larmschutzbauten entlang der Autobahn A 3 (nérdlich der
Anschlussstelle Bad Honnef/Linz)
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Im sudlichen Abschnitt der A 3 sudlich der Rottbitzer Stralle befinden sich an der
Bundestralle slUdwestlich und nordéstlich Larmschutzbauten. Die westlichen
Larmschutzbauten sind durchgangig von der Stadtgrenze bis zum Beginn der Aus- und
Abfahrt der A 3 / Rottbitzer StralRe vorhanden. Sudlich der Rottbitzer StraRe nordéstlich
der A 3 ist eine Larmschutzwand mit einer Ldnge von etwa 180 m vorhanden.

— Stralie
Haus
A Srhirm

."|---- Stadtgrenze

/

Abb. 9.1.4 vorhandene Larmschutzbauten entlang der Autobahn A 3 (sudlich der

Anschlussstelle Bad Honnef/Linz))

9.2 Maximal zulassige Geschwindigkeiten, Verkehrsfiihrung und
Durchfahrtsbeschriankungen

Auf der Rhéndorfer Strale gelten Innerorts fur zwei kleinere Strallenabschnitte
Geschwindigkeitsbegrenzungen von 30 km/h. Diese Stralenabschnitte befinden sich
zwischen dem Nachtigallenweg und der StraRe Auf Penatan sowie zwischen dem
Frankenweg und der Drachenfelsstrale. Fir die Ubrigen Streckenabschnitte auf der
Rhéndérfer Strale gilt die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.
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Abb. 9.2.1 Zulassige Hoéchstgeschwindigkeit Rhéndorfer Stralie / B 42

Im Kreuzungsbereich der Aegidienberger Stralle, der Himberger Strale und der
Schmelztalstrale wurde im Zusammenhang mit der Errichtung eines grofflachigen
Einzelhandelsmarktes ein Kreisverkehr errichtet. Kreisverkehre tragen dazu bei, den
Verkehrsfluss gleichmafiger zu gestalten und somit die Haufigkeit von Beschleunigungs-
und Verzégerungsvorgangen zu reduzieren. Dies filhrt insbesondere dazu, dass stérende
Larmspitzen, beispielsweise durch Anfahr- und Abbremsgerdusche, minimiert werden.
Insgesamt bewirken Kreisverkehre somit eine spirbare Verringerung der Larmbelastung,
was eine positive Auswirkung auf die gesamte Larmsituation hat. GemaR der
Berechnungsmethode nach BUB (Punkt 2.5), werden diese Minderungen gegeniber einer
Lichtsignalanlage bericksichtigt.
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Abb. 9.2.2 Zulassige Hochstgeschwindigkeit Himberger Strale / Aegidienberger
StraRe

Um den Schwerlastverkehr im Bereich des Honnefer Kreuzes zu regulieren, wurde eine
Durchfahrtsbeschrankung fir Lastkraftwagen ab 22 Tonnen in Richtung A 3 eingefuhrt.
Lkw Uber 22 Tonnen werden stattdessen auf die B 42 umgeleitet. Diese MalRnahme zielt
darauf ab, den Anteil von schweren Lastkraftwagen im Stadtgebiet auf ein erforderliches
Minimum zu reduzieren. Durch die Verminderung des Schwerlastverkehrs wird in dem
Bereich, der fur die Durchfahrt des Schwerverkehrs gesperrt ist, eine Verringerung des
Larmpegels angestrebt, wobei der Grad der Reduzierung von der Verkehrsdichte
abhangt. Zusatzlich fuhrt der geringere Durchgangsverkehr von Schwerlastfahrzeugen zu
einer Schonung der Stral’enbeldge, wodurch Schaden minimiert werden.
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Abb. 9.2.3 Ausschluss von Lkw 22t im Innenstadtbereich
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10 Grundlagen zur Entwicklung von SchallschutzmafRhahmen

10.1  Allgemeines zur Entwicklung von SchallschutzmafBnahmen

Im Rahmen des nationalen Rechts wird zur Beurteilung der Gerduschimmissionen im
Rahmen eines Neubaus und einer wesentlichen Anderung einer &ffentlichen StralRe die
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) herangezogen (Larmvorsorge). Werden
die in der 16. BImSchV aufgefihrten Grenzwerte durch die zu erwartenden
Gerauschimmissionen der neuen bzw. geanderten StralRe Uberschritten, sind Larm-
schutzmalRnahmen umzusetzen.

Fur bestehende Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes ist die Umsetzung von
Larmschutzmalnahmen bisher nur eine freiwillige Leistung auf der Grundlage haushalts-
rechtlicher Regelungen (Larmsanierung). Die Larmsituation fur Straf3en in der Baulast des
Bundes ist somit auf der Grundlage der fur die Larmsanierung geltenden Richtlinien fur
den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97) und der vom Bund festgelegten Auslésewerte (Ladrmsanierungswerte) zu
beurteilen.

Weiterhin kann zur Beurteilung von StraRenverkehrsgerdauschimmissionen bzw. zur Ent-
scheidung Uber verkehrsrechtliche MaRnahmen die Richtlinie fur stralenverkehrsrechtli-
che MalBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (La&rmschutz-Richlinien-StV-
2007) herangezogen werden. Diese Richtlinien gelten als Orientierungshilfe tber die Ent-
scheidung zur Umsetzung von MaBnahmen zum Schutz vor Larm. Sie gelten nur fur be-
stehenden Stral3e und lehnen sich an die Grundsatze der Larmsanierung an.

Es ist zu beachten, dass zur Beurteilung der Gerduschimmissionen unter
Beriicksichtigung der Larmsanierungswerte, der Grenzwerte der 16. BImSchV und der
Beurteilungspegel der StV-2007 die Berechnungen der Gerduschimmissionen eines
StralBenverkehrsweges auf der Grundlage der Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen
— Ausgabe 2019 (RLS-19) erfolgt.

Im Rahmen der Larmkartierung erfolgt die Berechnung der Gerduschimmissionen eines
StraBenverkehrsweges auf der Grundlage von  CNOSSOS. Mit  den
Berechnungsergebnissen nach CNOSSOS ist, aufgrund der im Vergleich zu den RLS-19
unterschiedlichen Regelungen, eine Beurteilung mit den im nationalen Recht vorliegenden
Pegelwerten (16. BImSchV, Larmsanierungswerte, StV-2007) nicht méglich.
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Im Rahmen der Larmaktionsplanung werden auf der Grundlage einer Auswertung der von
Larm betroffenen Anwohnern anhand der Larmschwerpunkte Vorschlage zu méglichen
Larmminderungsmafinahmen erarbeitet, die abzuwdgen sind und im Rahmen der
nationalen Regelungen zu konkretisieren sind. Weiterhin wird die Analyse der
Betroffenheiten im Rahmen von stadtebaulichen Planungen bezlglich des Larmschutzes
bzw. der Minderung der Betroffenheiten berilicksichtigt werden.

Auch die eingegangenen Stellungnahmen im Rahmen der frihzeitigen Beteiligungen
werden bezuglich der Erarbeitung und Konkretisierung von Vorschldgen zur méglichen
Larmminderungsmafinahmen herangezogen.

Zur Beurteilung der Gerduschimmissionen anhand der Pegelwerte der nationalen
Richtlinien sowie einer weiteren Konkretisierung von maoglichen
LarmminderungsmalRnahmen werden die Ausbreitungsberechnungen zuséatzlich auf der
Grundlage der RLS-19 durchgefuihrt und die Berechnungsergebnisse dargestellit.

10.2 Berechnungsverfahren nach nationalem Recht - Richtlinien fiir
Larmschutz an StraBen (RLS-19)

Zur Beurteilung der StraRenverkehrsgerduschimmissionen und dem Vergleich mit den
Larmsanierungswerten, den Grenzwerten der 16. BImSchV und den Beurteilungspegeln
der StV-2007 ist es erforderlich die Berechnungen gemafl den nationalen Regelwerken
den RLS-19 durchzufthren. Folglich sind fur die Bewertung der Larmsituation und die
Bemessung der schalltechnischen MaRnahmen die nationalen Regelwerke
heranzuziehen.

Verkehrslarmimmissionen werden gemal der 16. BImSchV nach den RLS-19 (Richtlinien
fur Larmschutz an StraRen) berechnet. In diesem Regelwerk ist das Verfahren detailliert
beschrieben, sodass hier nur eine kurze Erlauterung erfolgt.

Die StralBenverkehrsgerdusche an einem Immissionsort werden durch den Beurteilungs-
pegel Lr beschrieben.

Dieser berechnet sich aus der Verkehrsstarke, der zuldssigen Geschwindigkeit und der
Strallenoberflache sowie der Berlcksichtigung von Abschirmungen, Reflexionen und
Dampfungen auf dem Ausbreitungsweg.
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10.3 Larmkarten gemaR RLS-19

In den folgenden Abbildungen werden die Beurteilungspegel tags und nachts in Form von
Larmkarten dargestellt, die sich anhand der Anwendung der Rechenregeln gemaR den
RLS-19 ergeben.
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Abb. 10.3.1 Beurteilungspegel tags nach den RLS-19
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10.4 Grenzwerte der 16. BImSchV

Die Verkehrslarmschutzverordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von
offentlichen StraBen sowie Schienenwegen der Eisenbahnen und Stralenbahnen
(StraBen und Schienenwege). Folglich sind die unter § 2 der 16. BImSchV aufgefuhrten
Immissionsgrenzwerte fur die Beurteilung der Gerduschimmissionen heranzuziehen, die
durch den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen Verkehrswegen zu erwar-
ten sind.

Im Rahmen der Bauleitplanung kénnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV zur
Abwagung als Vergleichswert/Anhaltswert hilfsweise herangezogen werden.

Gemal § 2 der 16. BImSchV werden die folgenden Immissionsgrenzwerte fur die jeweili-
gen Gebietseinstufungen genannt:

1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
tags: 57 dB(A) nachts: 47 dB(A)

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags: 59 dB(A) nachts: 49 dB(A)

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten
tags: 64 dB(A) nachts: 54 dB(A)

4. in Gewerbegebieten
tags:69 dB(A) nachts: 59 dB(A)

10.5 Larmsanierung

Seit 1978 besteht die Mdéglichkeit, im Rahmen der Larmsanierung bei vorhandenen Bun-
desfernstrallen unter der Verantwortung des Bundes, die nicht neu gebaut oder wesent-

lich verandert werden, Larmschutzmalinahmen zu planen.
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Die Umsetzung der Larmsanierung erfolgt als freiwillige Leistung unter Berlicksichtigung
der haushaltsrechtlichen Bestimmungen. Bedingung fiir die La&rmsanierung ist das Uber-
schreiten spezifischer Auslésewerte, die zum 01.08.2020 erneut reduziert worden sind
und sich somit weiter den Immissionsgrenzwerten der Larmvorsorge (Grenzwerte der
16.BImSchV) annahern.

Tabelle 10.5.1 Auslésewerte der Larmsanierung in dB(A)

] ] Tag Nacht
Gebietskategorie ] _
(6:00 bis 22:00 Uhr)) (22:00 bis 6:00)
an Krankenhauser,
Schulen, Kurheimen und
Altenheimen, in reinen und 64 54
allgemeinen
Wohngebieten und
Kleinsiedlungsgebieten
in Kern-, Dorf- und
Mischgebieten 66 56
in Gewerbegebieten 72 62

(Quelle: https.//bmdv.bund.de)

10.6 Larmschutz-Richlinien-StV-2007

Als Orientierungshilfe zur Entscheidung Uber stralenverkehrsrechtliche MaRnahmen (Re-
gelungen durch Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen) zum Schutz vor Strallen-
verkehrslarm von bestehenden StralRen werden in den Larmschutz-Richtlinien StV die
folgenden Beurteilungspegel aufgefihrt.

In reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie Krankenhausern,
Schulen, Kur- und Altenheimen

70 dB(A) tags (zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr)
60 dB(A) nachts (zwischen 22.00 Uhr und 6.00 Uhr)
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In Kern-, Dorf- und Mischgebieten

72 dB(A) tags (zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr)
62 dB(A) nachts (zwischen 22.00 Uhr und 6.00 Uhr)

In Gewerbegebieten

75 dB(A) tags (zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr)
65 dB(A) nachts (zwischen 22.00 Uhr und 6.00 Uhr)

StralRenverkehrsrechtliche LarmschutzmalRnahmen kommen insbesondere in Betracht,
wenn der vom StralBenverkehr zu erwartende Beurteilungspegel die genannten Pegel
Uberschreiten.

10.7 Zumutbarkeitsschwellen im Rahmen der Bauleitplanung

Im Rahmen der Bauleitplanung zur Uberplanung von gerduschimmissionsvorbelasteten
Bereichen werden in der aktuellen Rechtsprechung fir Wohngebiete Zumutbarkeits-
schwellen (die Schwelle, ab der eine Gesundheitsgefahrdung zu erwarten ist) von
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts aufgefuhrt. Fir Mischgebiete (Ml), Dorfgebiete (MD)
und Kerngebiete (MK) werden zum Teil auch hdéhere Immissionspegel von bis zu
72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts als zuléssig angesehen.

Bei einer Uberschreitung dieser Werte um nur wenige dB(A) muss abgewogen werden,
ob die geplanten Nutzungen im Einzelfall noch vertretbar sind bzw. ob die geplanten
Nutzungen ausreichend durch passiven Schallschutz, eine geeignete Anordnung der
geplanten Gebaude, eine geeignete Grundrissanordnung und / oder Larmschutzwande / -
walle geschutzt werden kénnen.
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1 Entwicklung von SchallschutzmaBnahmen

111 Grundsitzliche Instrumente zur Reduzierung des Larms

Es liegen in der Stadt Bad Honnef ungeachtet der vorhandenen und geplanten
Schallschutzmaflinahmen in vielen Bereichen Larmindizes Lpen von = 55 dB(A) vor. Dem

zugrunde sind weitere Larmminderungsmalnahmen im Bereich der 6ffentlichen Stralen
abzuwagen und zu konkretisieren.

Eine Reduzierung des Larms im Bereich &6ffentlicher Stralen kann sich grundséatzlich
aufgrund der BerUcksichtigung der folgenden Instrumente ergeben.

- Verkehrsplanung

- Raumordnung

- technische MaBnahmen an der Quelle

- Wahl von Quellen mit geringer Larmentwicklung

- Verringerung der Schalliibertragung oder

- verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche Mallnahmen und Anreize (Parkgebihren,
OPNV-Starkung).

Konkret bieten sich folgende MalRnahmengruppen zur Reduzierung der Larmbelastung
durch Stralenverkehr innerorts an.

Verkehrslenkende und organisatorische MaRnahmen

- Durchfahrtverbot fur Schwerlastverkehr

- Nachtfahrverbot fir Schwerlastverkehr

- Umleitung des Durchgangsverkehrs

- Reduzierung und Neuordnung des
Strallenquerschnitts

- Verstetigung des Verkehrsflusses
(griine Welle) bei Tempo 30 oder 50

- Starkung des OPNV, Erhéhung des Radfahreranteils

Geschwindigkeitsbeschriankungen

- Absenkung der zul. Héchstgeschwindigkeit
auf z.B. 30 km/h
- Verstarkte Uberwachung der Geschwindigkeit
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Bauliche MaBnahmen

- Einsatz von larmminderndem Asphalt
(larmoptimierte Asphaltdeckschicht)
- sofern méglich Larmschutzbauwerke

(Larmschutzwande, -walle, Tunnel)

Passiver Schallschutz

- Schallschutzfensterprogramm (Ultima Ratio)

11.2 Larmminderungspotenzial aufgrund von Geschwindigkeitssenkung,
von StraBenumgestaltungen und larmmindernden
Fahrbahnoberflichen

Nachfolgend werden Auszige aus dem Dokument des Umweltbundesamts
,Larmminderungspotenziale verschiedener MalRknahmen* aufgefihrt.

Diese Auszige zeigen u.a. die potenziellen Larmminderungen auf, die durch eine
Geschwindigkeitssenkung auf den Beurteilungspegel gemaR der Berechnungsmethodik
der RLS-19 erzielt werden kénnen.
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Tabelle 11.2.1  Larmminderungen aufgrund von Geschwindigkeitsbegrenzungen gemaf

Angaben des Umweltbundesamtes, die sich anhand von Berechnungen

gemaR den RLS-19 ergeben

Wirkung von t ht
Geschwindigkeits- MaRnahme ags nachts
begrenzungen auf

in dB in dB
von 130 km/h auf 120 km/h -0,4 -0,2
Bundesautobahnen von 130 km/h auf 100 km/h -1,3 -0,6
von 130 km/h auf 80 km/h -1,9 -1,9
von 100 km/h auf 70 km/h -3,4 -3,1
von 70 km/h auf 60 km/h -1,8 2,1
Bundes- und von 70 km/h auf 50 km/h -3,5 3,7
Landstral’e sowie
innerorts von 60 km/h auf 50 km/h -1,7 -1,7
von 50 km/h auf 40 km/h -1,3 -1,9
von 50 km/h auf 30 km/h -2,0 -3,9

Tabelle 11.2.2 Larmminderungen aufgrund von Strallenraumgestaltungen geman

Angaben des Umweltbundesamtes, die sich anhand von Berechnungen

gemaf den RLS-19 ergeben

MaRnahme Wirkung in dB
Verringerung der Fahrstreifenbreite von 3,5 m auf 3,0 m -0,1
Verringerung der Fahrstreifenanzahl von 4 auf 2 Streifen >1dB
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Tabelle 11.2.3  Wirkung von Fahrbahnoberflachen gemay Angaben des

Umweltbundesamtes, die sich anhand von Berechnungen geman den

RLS-19 ergeben

MaRnahme SMA 08 AC 11 LOA DAD
Ausgehend von Gussasphalt
50 km/h -2,4dB -2,5dB -2,3dB -2,3dB
70 km/h -2,1dB -2,3dB - -2,8 dB
Ausgehend von SMA 08
50 km/h - -0,1dB +0,1 dB +0,1 dB
70 km/h - - - -0,7 dB

11.3  Vorgehen zur Entwicklung von SchallschutzmaBnahmen

Fur die Entwicklung und Umsetzung zielgerichteter Vorschlage fur Manahmen ist zum
einen die Kenntnis Uber die Anzahl der larmbelasteten Menschen in den einzelnen
Bereichen notwendig (siehe Abb. 7.2.1 und Abb. 7.2.2 in Abschnitt 7). Um verschiedene
Bereiche in der Stadt hinsichtlich der Larmbelastung der Menschen zu vergleichen und
eine Notwendigkeit von MinderungsmaRnahmen erstellen zu kénnen, ist eine
Priorisierung nach einheitlichen Kriterien erforderlich.

Zur ldentifizierung von Larmschwerpunkten wird im Rahmen dieser Larmaktionsplanung
das Konzept der Larmkennziffer verwendet (siehe Abschnitt 7.2 Abb.7.2.1 und
Abb. 7.2.2). Anhand der Larmkennziffer kénnen Larmschwerpunkte identifiziert werden,
die im Rahmen der Larmaktionsplanung zur Entwicklung von MinderungsmaRRnahmen
berlcksichtigt werden kénnen. Weiterhin kénnen zur Entwicklung von MaRRnahmen die
Stellungnahmen aus der Offentlichkeit herangezogenen werden.

Den Abb. 7.2.1 und Abb. 7.2.2 in Abschnitt 7 ist zu entnehmen, dass im Stadtgebiet der
Stadt Bad Honnef die Anzahl der belasteten Personen entlang der Menzenberger Strale,
der Linzer Stralle der Stralle Am Saynschen Hof, der Hauptstrae und der Rhéndorfer
Stralle die am héchsten ist. In den folgenden Abbildungen werden die in Abschnitt 7
ermittelten Betroffenheiten fur die Innerstadt (Tallage) und fur Aegidienberg (Berglage)
dargestellt.
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Abb. 11.3.1 Betroffenheiten in Tallage und priorisierende Abschnitte mit MaBnahmen
(Tallage)
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Abb. 11.3.2 Betroffenheiten in Berglage in Bad Honnef
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Den Abb. 11.3.1 und 11.3.2 ist zu entnehmen, dass die Betroffenheiten in Berglage
verglichen mit den Betroffenheiten in Tallage geringer sind.

Aufgrund dessen werden im Rahmen der Larmaktionsplanung der Stufe 4 zur Prufung,
Abwagung und Konkretisierung von MaRnahmenvorschlagen, die in Abb. 11.3.1
markierten Abschnitte (roter Rahmen) priorisiert.

11.4 Vorschlag zur Umsetzung von SchallschutzmaBnahmen

Zu der Erzielung von Schallminderungseffekten sind grundsatzlich sehr vielfaltige
MaRnahmen denkbar (siehe auch Abschnitt 11.1). Im Wesentlichen handelt es sich dabei
um:

- den Bau von Larmschutzanlagen (z. B. Larmschutzwande)

- den Bau von Umgehungsstraflien

- verkehrslenkende MaRRnahmen im bestehenden Strallennetz
- die Optimierung des StralRenbelags

- die Umsetzung von Geschwindigkeitsbegrenzungen

In dem konkreten Fall der Stadt Bad Honnef ist jedoch zu beriicksichtigen, dass der Bau
von Larmschutzanlagen aufgrund der vorhandenen Bebauungsstruktur nur im Bereich der
Ubergeordneten Verkehrstrassen (A 3, B 42) und nicht in innerértlichen StraRenrdumen
zur Anwendung kommen kann. Ebenso ist aufgrund der dicht bebauten und Uberwiegend
von Wohnnutzung dominierten Tallage der Bau von Umgehungsstrallen /
verkehrslenkenden MaRnahmen, mit dem Ziel der Larmminderung, nahezu
ausgeschlossen. Optimierung des StralRenbelags ist dort denkbar, wo nennenswerte
Larmminderungseffekte erzielt werden koénnen. Ansonsten ist eine solche
(kostenintensive) Mallnahme nur dann zu empfehlen, wenn eine Fahrbahnerneuerung
auch aus anderweitigen Griinden ansteht. Insofern reduzieren sich die empfehlenswerten
MaRnahmenvorschlage im vorliegenden Fall haufig auf Geschwindigkeitsbegrenzungen,
welche sich beim Vorliegen der entsprechenden Voraussetzungen, zudem relativ schnell
umsetzen lassen.
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Den Stellungnahmen der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung ist zu entnehmen, dass fiir
die aufgezeigten Strallenabschnitte in Abb. 11.3.1 eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km/h als sinnvoll erachtet wird. Weiterhin wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
80 km/h auf der B 42 als Vorschlag zur Verbesserung der Gerauschsituation geduf3ert.

Aufgrund der Stellungnahmen und der Analyse der Betroffenheiten wird eine detailliertere
Analyse der Larmminderung der Stralen L 193 Rhéndorfer Strale, Hauptstrale, Am
Saynschen Hof, Linzer Strale, Menzenberger Strale nach CNOSSOS und nach
nationalen Regelwerken (RLS-19) durchgefuhrt.

Es werden die Gerduschauswirkungen einer maximal zuldssigen Geschwindigkeit von
30 km/h auf der Rhondorfer StralRe, der Hauptstralle, der StraRe Am Saynschen Hof der
Linzer StrafRe und der Menzenberger Stral3e ermittelt und mit den Gerauschauswirkungen
der derzeitigen maximal zuldssigen Geschwindigkeiten verglichen.

Ergdnzend werden die Gerduschimmissionen der B 42 im Anschlussbereich der
Rhéndorfer Stral’e unter Berlicksichtigung einer maximal zuldssigen Geschwindigkeit von
80 km/h ermittelt und mit den Gerduschimmissionen unter Bericksichtigung der
derzeitigen maximal zuldssigen Geschwindigkeit verglichen. Es werden die im folgenden
aufgefuhrten Stralenabschnitte bertcksichtigt.

L 193 Rhéndorfer Stralle (Abschnitt zwischen B 42 und Hauptstralle)

L 193 Hauptstrale (Abschnitt zwischen Rhéndorfer Strale und Am Saynschen Hof)
L 193 Am Saynschen Hof (Abschnitt zwischen Hauptstrale Hof und Linzer Strafie)
L 144 Linzer Stral’e (Abschnitt zwischen Am Saynschen Hof und

Menzenberger Stralle)

L 144 Menzenberger StralRe (Abschnitt zwischen Linzer Strae und b 42)
BundesstralRe B 42 (im Bereich der Rhéndorfer Stral3e)

Weiterhin wird vorgeschlagen, die derzeit gepflasterte Fahrbahnoberflache des Abschnitts
der Hauptstraflie zwischen der Bahnhofstralle und der Weyermannallee durch den Einbau
eines larmarmen Fahrbahnbelags zu ersetzen. Dieser Vorschlag wird im Rahmen der im
nachfolgenden Abschnitt dargestellten Berechnungsergebnisse nicht bertcksichtigt, wird
aber im Abschnitt 11.6 im Rahmen der Beurteilung des Larmminderungspotenzials
diskutiert. Die Optimierung des StralRenbelags wird in der Regel dann empfohlen, wenn
eine Fahrbahnerneuerung auch aus anderweitigen Griinden ansteht.
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Die vorgeschlagenen Geschwindigkeitsbegrenzungen werden u.a. im Vergleich zu
MaRnahmen, wie eine Verkehrslenkung, die zu einer Minderung der Gerauschsituation
fuhrt, die Errichtung von Larmschutzwanden, die Optimierung des Stralenbelags als
sinnvoll erachtet, da diese MaRnahmen sich leichter, ggf. auch kostengiinstiger umsetzen
lassen.

11.5 Verkehrsgerauschimmissionen vor und nach der Umsetzung von
Geschwindigkeitsbegrenzungen

In den Abb. 11.5.3 bis Abb. 11.542 werden die Gebaudeldrmkarten unter
Beriicksichtigung der derzeitigen maximal zuldssigen Geschwindigkeiten und unter
Berlcksichtigung der geminderten Geschwindigkeiten dargestellt.

Es wird der LDEN ab 55 dB(A) (siehe Abb. 11.5.3 bis Abb. 11.5.12) und der LN ab
50 dB(A) (siehe Abb. 11.5.13 Abb. 11.5.22) berechnet nach CNOSSOS dargestellt.
Ergadnzend wurden Berechnungen nach RLS-19 durchgefiihrt. Die Beurteilungspegel ab
64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts (Ld&rmsanierungswerte) sind in den Abb. 11.5.23 bis
Abb. 11.5.42 dargestellt.
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/\ L3 Larmindex LDEN in dB(A)
Immissionshihe: 4 m iiber Gelénde

__ >55dB bis 50 dB
T >60dB bis 65dB
I > 55 dB bis 70 dB
I - 70 dB bis 75 dB
I > 75 dB

tags im Bereich der Rhéndorfer Stralle und der B 42 (CNOSSOS)

Larmindex LDEN in dB(A)
Immissionshéhe: 4 m iiber Gelénde

_ >55dBhis60dB
T >50dB bis 65dB
I > 65 dB his 70 dB
I > 70 dB bis 75 dB
I - 75 dB

Abb. 11.5.4 Loen in dB(A) unter Beriicksichtigung der maximal zulassigen
Geschwindigkeiten von 30 km/h auf der Rhéndorfer Strafe und von
80 km/ auf der B 42 (CNOSSOS)
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Larmindex LDEN in dB(A)
Immissionshéhe: 4 m iiber Gelédnde

_ >55dBhis60dB
T >50dB bis 65 dB
I > 55 dB bis 70 dB
I - 70 dB bis 75 dB
I - 75 dB

Abb. 11.5.5 Loen in dB(A) unter Beriicksichtigung der derzeitigen Geschwindigkeiten
auf der Rhéndorfer Strale zwischen Nachtigallenweg und Muhlenweg
(CNOSSO0S)

Larmindex LDEN in dB(A)
Immissionshéhe: 4 m iiber Gelénde

_ >55dBhis60dB
T >50dB bis 65dB
I > 65 dB his 70 dB
I > 70 dB bis 75 dB
I - 75 dB

Abb. 11.5.6 Loen in dB(A) unter Bericksichtigung der maximal zulassigen
Geschwindigkeiten von 30 km/h auf der Rhéndorfer Stral’e zwischen
Nachtigallenweg und Muhlenweg (CNOSSOS)
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Larmindex LDEN in dB(A)
Immissionshéhe: 4 m iiber Gelénde

_ >55dBhis60dB
T >50dB bis 65dB
I > 65 dB his 70 dB
I > 70 dB bis 75 dB
I - 75 dB

Abb. 11.5.7 Loen in dB(A) unter Beriicksichtigung der derzeitigen Geschwindigkeiten
im Bereich der Hauptstralle (CNOSSOS)

Larmindex LDEN in dB(A)
Immissionshéhe: 4 m iiber Gelédnde

_ >55dBhis60dB
T >50dB bis 65 dB
I > 55 dB bis 70 dB
I - 70 dB bis 75 dB
I - 75 dB

Abb. 11.5.8 Lpen in dB(A) unter Berticksichtigung der maximal zulassigen
Geschwindigkeiten von 30 km/h auf der Rhéndorfer Stralle bzw. der
HauptstralRe im Bereich der Hauptstralle (CNOSSOS)
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Larmindex LDEN in dB(A) (
Immissionshéhe: 4 m iiber Gelédnde i

_ >55dBhis60dB
T >50dB bis 65 dB
I > 55 dB bis 70 dB
I - 70 dB bis 75 dB
I - 75 dB

Abb. 11.5.9 Loen in dB(A) unter Beriicksichtigung der derzeitigen Geschwindigkeiten
im Bereich der Hauptstralle, Bahnhofstral’e und

Am Saynschen Hof (CNOSSOS)

Larmindex LDEN in dB(A)
Immissionshéhe: 4 m iiber Gelédnde

_ >55dBhis60dB
T >50dB bis 65 dB
I > 55 dB bis 70 dB
I - 70 dB bis 75 dB
I - 75 dB

Abb. 11.5.10 Lpen in dB(A) unter Berucksichtigung der maximal zuldssigen
Geschwindigkeiten von 30 km/h im Bereiche der Hauptstrale,

Bahnhofstralle und Am Saynschen Hof (CNOSSOS)
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Abb. 11.5.11 Loen in dB(A) unter Beriicksichtigung der derzeitigen Geschwindigkeiten
Am Saynschen Hof, Linzer Strale und Menzenberger Stralle
(CNOSSO0S)

Larmindex LDEN in dB(A)
Immissionshihe: 4 m iiber Gelénde

__ >55dB bis 50 dB
T >60dB bis 65dB
I > 55 dB bis 70 dB
I - 70 dB bis 75 dB
I > 75 dB

Abb. 11.5.12 Loen in dB(A) unter Bericksichtigung der maximal zulassigen
Geschwindigkeiten von 30 km/h Am Saynschen Hof, Linzer Strae und
Menzenberger Stralle (CNOSSOS)
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Larmindex LN in dB{A)
Immissionsh&he: 4 m iber Geléande

| > 50 dB bis 55 dB

> 55 dB bis 60 dB
| > B0 dB his 85 dB
I - 55 dB bis 70 dB
I - 70 dB bis 75 dB
I - 75 dB

Abb. 11.5.13 Ln in dB(A) unter Berlicksichtigung der derzeitigen Geschwindigkeiten
im Bereich der Rhéndorfer Stralle und der B 42 (CNOSSOS)

Larmindex LN in dB{A)
Immissionshéhe: 4 m dber Gelénde

| > 50 ¢B bis 55 dB
[ >55dB bis 60 dB
| > B0 dB bis 65 dB
I - 55 dB bis 70 dB
I - 70 dB bis 75 dB
I - 75 cB

o

Abb. 11.5.14 L in dB(A) unter Berlcksichtigung der maximal zuldssigen
Geschwindigkeiten von 30 km/h auf der Rhéndorfer Strafle und von
80 km/ auf der B 42 (CNOSSOS)
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Larmindex LN in dB{A)
Immissionshéhe: 4 m dber Gelénde

| > 50 ¢B bis 55 dB
[ >55dB bis 60 dB
| > B0 dB bis 65 dB
I - 55 dB bis 70 dB
I - 70 dB bis 75 dB
I - 75 cB

Abb. 11.5.15 Ln in dB(A) unter Berlicksichtigung der derzeitigen Geschwindigkeiten
zwischen Nachtigallenweg und Mihlenweg (CNOSSOS)

Larmindex LN in dB{A)
Immissionsh&he: 4 m iber Geléande

| > 50 dB bis 55 dB

> 55 dB bis 60 dB
| > B0 dB his 85 dB
I - 55 dB bis 70 dB
I - 70 dB bis 75 dB
I - 75 dB

4 \“ < ]

Abb. 11.5.16 Ln in dB(A) unter Berticksichtigung der maximal zuldssigen
Geschwindigkeiten von 30 km/h auf der Rhéndorfer Stral’e zwischen
Nachtigallenweg und MUhlenweg (CNOSSOS)
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Abb. 11.5.17 Ln in dB(A) unter Berlicksichtigung der derzeitigen Geschwindigkeiten
im Bereich der Hauptstralle (CNOSSOS)

,w-n— wr v \Q{
@ (f}; % Larmindex LN in dB(A)

Immissionshéhe: 4 m dber Gelénde

| > 50 ¢B bis 55 dB
[ >55dB bis 60 dB
| > B0 dB bis 65 dB
I - 55 dB bis 70 dB
I - 70 dB bis 75 dB
I - 75 cB

Abb. 11.5.18 Ln in dB(A) unter Berlicksichtigung der maximal zuldssigen
Geschwindigkeiten von 30 km/h auf der Rhéndorfer Stralle bzw. der
HauptstralRe“ im Bereich der Hauptstralle (CNOSSOS)
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S

Larmindex LN in dB(A)
Immissionshéhe: 4 m iber Gelédnde

| > 50 dB bis 55 ¢B

> 55 dB bis 60 dB
| > 80 dB bis 85 dB
B - &5 dB bis 70 dB
I - 70 9B bis 75 dB
I - 75 B

Abb. 11.5.19 Ln in dB(A) unter Berlicksichtigung der derzeitigen Geschwindigkeiten
an der Hauptstralle, Bahnhofstrale und
Am Saynschen Hof (CNOSSOS)

Larmindex LN in dB{A)
Immissionshéhe: 4 m dber Gelénde

| > 50 ¢B bis 55 dB
[ >55dB bis 60 dB
| > B0 dB bis 65 dB
I - 55 dB bis 70 dB
I - 70 dB bis 75 dB
I - 75 cB

i

Abb. 11.5.20 Ln in dB(A) unter Bertucksichtigung der maximal zuldssigen
Geschwindigkeiten von 30 km/h an der Hauptstrale, Bahnhofstralle und
Am Saynschen Hof (CNOSSOS)
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v T

Larmindex LN in dB{A)
Immissionshohe: 4 m uber Gelénde

| > 50 dB bis 55 dB

> 55 dB bis 60 dB
| > B0 ¢B bis B5 dB
I - 55 dB bis 70 dB

Abb. 11.5.21 Ln in dB(A) unter Berlicksichtigung der derzeitigen Geschwindigkeiten
Am Saynschen Hof, Linzer Strale und Menzenberger Stralle
(CNOSSO0S)
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Larmindex LN in dB{A)
Immissionsh&he: 4 m iiber Gelénde

| > 50 ¢B bis 55 dB

> 55 dB bis 60 dB
| > B0 dB bis 65 dB
I - 55 dB bis 70 dB

Abb. 11.5.22 Ln in dB(A) unter Berlicksichtigung der maximal zuldssigen
Geschwindigkeiten von 30 km/h Am Saynschen Hof, Linzer Strae und
Menzenberger Stralle (CNOSSOS)
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Hausbeurteilungspegel in dB(A)
Immissionshéhe: 4 m iber Gelinde
Larmsanierungswerte > 64 dB(A) WA (tags)

I iiber 64 B bis 70 dB
I iber 70 dE bis 75 dB
I (ber 75 9B bis 80 dB
I iber 80 dB bis 85 dB

Abb. 11.5.23 Beurteilungspegel tags ab 64 dB(A) unter Bertcksichtigung der
derzeitigen Geschwindigkeiten im Bereich der Rhéndorfer Stral3e und
der B 42 (RLS-19)

Hausbeurteilungspegel in dB({A)
Immissionshéhe: 4 m Gber Gelande
Larmsanierungswerte > 64 dB{A) WA (tags);

I ber 64 ¢B bis 70 dB
I iiber 70 4B bis 75 dB
I iber 75 4B bis 80 dB
I iber 80 dB bis 85 dB

Abb. 11.5.24 Beurteilungspegel tags ab 64 dB(A) unter Berlicksichtigung der maximal
zulassigen Geschwindigkeiten von 30 km/h auf der Rhéndorfer StralRe
und von 80 km/ auf der B 42 (RLS-19)
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“ dLarmsanierungswerte > 64 dB(A) WA (tags)

Hausbeurteilungspegel in dB(A)
Immissionshéhe: 4 m Qber Gelande

I ber 64 ¢B bis 70 dB
I iber 70 9B bis 75 dB
I iiber 75 dB bis 80 dB
I iber 50 dB bis 85 dB

Abb. 11.5.25 Beurteilungspegel tags ab 64 dB(A) unter Bertcksichtigung der
derzeitigen Geschwindigkeiten zwischen Nachtigallenweg und

Muhlenweg (RLS-19)

{7 JLarmsanierungswerte > 64 dB(A) WA (tags)

B

Hausbeurteilungspegel in dB(A)
Immissionshéhe: 4 m Qber Gelande

I ber 64 ¢B bis 70 dB
I iber 70 9B bis 75 dB
I iiber 75 dB bis 80 dB
I iber 50 dB bis 85 dB

Abb. 11.5.26 Beurteilungspegel tags ab 64 dB(A) unter Berlicksichtigung der maximal
zuldssigen Geschwindigkeiten von 30 km/h auf der Rhéndorfer Strale
zwischen Nachtigallenweg und Muhlenweg (RLS-19)
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TR

Hausbeurteilungspegel in dB(A)
3 Immissionshéhe: 4 m iiber Gelande
Liarmsanierungswerte > 64 dB(A) WA (tags)

I iiber 64 dB bis 70 dB
I iiber 70 dB bis 75 dB
I (ber 75 GB bis 80 dB
I iber 50 dB bis 85 dB

Abb. 11.5.27

derzeitigen Geschwindigkeiten im Bereich der Hauptstralie
(RLS-19)

Hausbeurteilungspegel in dB({A)
Immissionshéhe: 4 m Gber Gelande
JLarmsanierungswerte > 64 dB(A) WA {tags)

I ber 64 ¢B bis 70 dB
I iiber 70 4B bis 75 dB
I iber 75 4B bis 80 dB
I iber 80 dB bis 85 dB

=

Abb. 11.5.28 Beurteilungspegel tags ab 64 dB(A) unter Bericksichtigung der maximal
zuldssigen Geschwindigkeiten von 30 km/h auf der Rhéndorfer Stralle
bzw. der HauptstralRe tags” im Bereich der Hauptstrale (RLS-19)
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Hausbeurteilungspegel in dB({A)
Immissionshéhe: 4 m Uber Gelande
Larmsanierungswerte » 64 dB{A) WA (tags)

I ber 64 ¢B bis 70 dB
I iiber 70 4B bis 75 dB
I iber 75 4B bis 80 dB
I iber 80 dB bis 85 dB

b .

Abb. 11.5.29 Beurteilungspegel tags ab 64 dB(A) unter Berucksichtigung der
derzeitigen Geschwindigkeiten tags an der Hauptstrae, Bahnhofstralte
und Am Saynschen Hof (RLS-19)

Hausbeurteilungspegel in dB(A)
Immissionshéhe: 4 m iber Gelinde
HLarmsanierungswerte > 64 dB(A) WA (tags)

I iiber 64 B bis 70 dB
I iber 70 dE bis 75 dB
I (ber 75 9B bis 80 dB
I iber 80 dB bis 85 dB

Abb. 11.5.30 Beurteilungspegel tags ab 64 dB(A) unter Bericksichtigung der maximal
zulassigen Geschwindigkeiten von 30 km/h an der Hauptstralle,
Bahnhofstralle und Am Saynschen Hof (RLS-19)
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Hausbeurteilungspegel in dB({A)
Immissionshéhe: 4 m Gber Gelande
Larmsanierungswerte > 64 dB(A) WA {tags)' ;

I (ber 64 ¢B bis 70 dB
I iiber 70 4B bis 75 dB
I iber 75 4B bis 80 dB
I iber 80 dB bis 85 dB

"

o iR

Abb. 11.5.31

Beurteilungspegel tags ab 64 dB(A) unter Bertcksichtigung der
derzeitigen Geschwindigkeiten Am Saynschen Hof, Linzer Strale und
Menzenberger Stralle (RLS-19)

Hausbeurteilungspegel in dB(A)
Immissionshéhe: 4 m Gber Geldnde N
Liarmsanierungswerte > 64 dB(A) WA (tags)

I iiber 64 dB bis 70 dB
I iiber 70 dB bis 75 dB
I (ber 75 GB bis 80 dB
I iber 50 dB bis 85 dB

= =3 &
45 n O %
\ = o 3
I (o Eﬂrj] = o mg@@{}@\\ Q.
Wl o il L P N

Abb. 11.5.32

Beurteilungspegel tags ab 64 dB(A) unter Berlicksichtigung der maximal
zulassigen Geschwindigkeiten von 30 km/h Am Saynschen Hof, Linzer
Stralle und Menzenberger Stral’e (RLS-19)
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Hausbeurteilungspegel in dB(A)
S Immissionshéhe: 4 m liber Gelinde
Larmsanierungswerte > 54 dB{A) WA (nachts}

=l | {iber 54 dB bis 60 dB
g I dber 60 dB bis 65 dB
I iiber 65 dB bis 70 dB
I iiber 70 dB bis 75 dB

Wa i Y,

Ty .3-“‘ ! S ) W p
Abb. 11.5.33 Beurteilungspegel nachts ab 54 dB(A) unter Berlicksichtigung der

derzeitigen Geschwindigkeiten im Bereich der Rhéndorfer Stralle und
der B 42 (RLS-19)

Hausbeurteilungspegel in dB{A)
Immissionshéhe: 4 m lber Geldnde
Lérmsanierungswerte > 54 dB(A) WA (nachts)

{iber 54 dB bis 60 dB
I uber 80 dB bis 85 dB
I (iber 65 dBE bis 70 dB
I iber 70 dB bis 75 dB

. o

.
g@fﬁm %

// /.\) B
ol V]
¢

&

Abb. 11.5.34 Beurteilungspegel nachts ab 54 dB(A) unter Bericksichtigung der
maximal zulassigen Geschwindigkeiten von 30 km/h auf der Rhéndorfer
Stralle und von 80 km/ auf der B 42 nachts (RLS-19)
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Hausbeurteilungspegel in dB{A)
Immissionshéhe: 4 m Gber Gelénde
Larmsanierungswerte > 54 dB(A) WA (nachts)

{ber 54 dB bis 60 dB

uber 60 dB bis 65 dB
I iiber 65 dB bis 70 dB
I iber 70 dB bis 75 dB

%

Abb. 11.5.35 Beurteilungspegel nachts ab 54 dB(A) unt

s

er Berucksichtigung der

derzeitigen Geschwindigkeiten nachts zwischen Nachtigallenweg und
Muhlenweg (RLS-19)

Hausbeurteilungspegel in dB{A)
Immissionshéhe: 4 m Gber Gelénde
Larmsanierungswerte > 54 dB(A) WA (nachts)

{ber 54 dB bis 60 dB

uber 60 dB bis 65 dB
I iiber 65 dB bis 70 dB
I iber 70 dB bis 75 dB

VRl &® Y ot 3N

Abb. 11.5.36 Beurteilungspegel nachts ab 54 dB(A) unter Berlicksichtigung der
maximal zuladssigen Geschwindigkeiten von 30 km/h auf der Rhéndorfer
Stralle zwischen Nachtigallenweg und Mihlenweg (RLS-19)
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Hausbeurteilungspegel in dB{A)
Immissionshohe: 4 m liber Gelinde
Larmsanierungswerte > 54 dB{A) WA (nachts)

iber 54 dB bis 60 dB
I aber 80 dB bis 65 dB
I iiber 65 dB bis 70 dB
I iiber 70 dB bis 75 dB

LY "X

54 dB(A) unter Berilicksichtigung der
derzeitigen Geschwindigkeiten im Bereich der Hauptstrale (RLS-19)

Abb. 11.5.37

Hausbeurteilungspegel in dB{A)
Immissionshéhe: 4 m Gber Gelénde
Larmsanierungswerte > 54 dB(A) WA (nachts)

{ber 54 dB bis 60 dB
uber 60 dB bis 65 dB
I iiber 65 dB bis 70 dB
I iber 70 dB bis 75 dB

WY e

Abb. 11.5.38 Beurteilungspegel nachts ab 54 dB(A) unter Berlicksichtigung der
maximal zulassigen Geschwindigkeiten von 30 km/h auf der Rhéndorfer
Stralle bzw. der HauptstralRe® im Bereich der Hauptstrale (RLS-19)
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.

Hausbeurteilungspegel in dB{A)
Immissionshohe: 4 m liber Gelinde
Larmsanierungswerte > 54 dB{A) WA (nachts)

iber 54 dB bis 60 dB
I aber 80 dB bis 65 dB
I iiber 65 dB bis 70 dB
I iiber 70 dB bis 75 dB

Beurteilungspegel nachts ab 54 dB(A) unter Bericksichtigung der
derzeitigen Geschwindigkeiten an der Hauptstralle, Bahnhofstrae und
Am Saynschen Hof (RLS-19)

Hausbeurteilungspegel in dB({A)
\ Immissionshohe: 4 m liber Gelande
7] Lérmsanierungswerte > 54 dB(A) WA (nachts)

{iber 54 dB bis 60 dB
' iiber 80 dB bis 65 dB
I iiber 65 dB bis 70 dB

Beurteilungspegel nachts ab 54 dB(A) unter Bericksichtigung der
maximal zulassigen Geschwindigkeiten von 30 km/h an der
HauptstraRe, Bahnhofstralle und Am Saynschen Hof (RLS-19)
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Hausheurteilungspegel in dB(A)
Immissionshéhe: 4 m Gber Gelande
Lamsanierungswerte > 54 dB{A) WA {nachis}

Uiber 54 dE bis 60 dB
I iber 60 oB bis 65 dB
I iber 65 dB bis TO dB ; : e N N e \
I iiber 70 dB bis 75 dB ; - LN il "N B iKY

L i 1 &

Abb. 11.5.41 Beurteilungspegel nachts ab 54 dB(A) unter Berlicksichtigung der
derzeitigen Geschwindigkeiten Am Saynschen Hof, Linzer Stralle und
Menzenberger Stralle (RLS-19)

L MR AT L

";1 '%’_’_——_—_‘PJ' "—.___]l L_j' CLL= ] dﬂp &
L It:-\_'-" . R ﬂm \_ﬂ:-]l I‘J'!'L__Z_;—;u%/ & Q
s \j(_:\‘t ﬂj%‘ﬁg%ﬂm 0;}% /
- Sy .:9% ;
.\ @?
iﬁ :")3
o &

Hausbeaurteilungspegel in dB(A)
Immissionsh&he: 4 m dber Gelande
Lirmsanierungswerte > 34 dB{A) WA (nachts)

iiber 54 dB bis 60 dB z
[ iiher B0 dF bis 65 dB
I iiber 65 dB bis 70 dB .
I iiber 70 dB bis 75 oB ke

Abb. 11.5.42 Beurteilungspegel nachts ab 54 dB(A) unter Berlicksichtigung der
maximal zuladssigen Geschwindigkeiten von 30 km/h Am Saynschen
Hof, Linzer Strale und Menzenberger Stral’e (RLS-19)

2 b

= ]
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11.6  Beurteilung des Lirmminderungspotenzials

Die Beurteilung der Larmminderungspotenzials mit den nationalen Regelwerken ist nur
nach RLS-19 méglich, da das Berechnungsverfahren gemal BUB nach CNOSSOS
anderer Zeitrdume, Zuschlage und Berechnungsansétze zugrunde legt.

Die durch die Geschwindigkeitsbeschrankungen zu erwartenden
Larmminderungspotenziale sind nach beiden Berechnungsmethoden vergleichbar. Die
Geschwindigkeitsbeschrankung im Bereich der Stralen L 193 Rhéndorfer Strale, L 193
HauptstraRe, L 193 Am Saynschen Hof, L 144 Linzer StralRe, L 144 Menzenberger Stralle
und der BundesstralRe B 42 fiuhrt zu einer Reduzierung der Larmbelastung um bis zu ca.
2 dB(A) tags und 4 dB(A) nachts.

Anhand der im vorherigen Abschnitt dargestellten Gebaudelarmkarten ist zu erkennen,
dass an den Fassaden die direkt an den Stralenverkehrswegen liegen auch unter
Beriicksichtigung einer Geschwindigkeitsbeschrankung die Larmsanierungswerte noch
nicht eigehalten werden. An den seitlichen Gebaudefassaden, die in einem Winkel von
90° zu den StraRenverkehrswegen liegen ist teilweise eine Reduzierung des Larms in
dem MaRe zu erkennen, dass die La&rmsanierungswerte eingehalten werden.

Unter Beriicksichtigung der Anderung der Fahrbahnoberflaiche im Abschnitt der
HauptstraRe zwischen Weyermannallee und der Bahnhofstrale von deiner derzeitigen
gepflasterten Fahrbahn in eine Fahrbahn mit einem Splittmastixasphalt (SMA 8) ist eine
Minderung von bis zu 4 dB(A) tags und nachts zu erwarten.

Durch die Umsetzung der vorgeschlagenen Geschwindigkeitsbegrenzungen ist eine
Minderung der Anzahl an Personen, die in einem Bereich eines Larmindizes Lpen von >
55 dB(A) liegen, um ca. 500 Personen zu erwarten. Die Anzahl an Personen die in einem
Bereich des Larmindizes von Ly > 50 dB(A) liegen verringert sich um ca. 400 Personen.
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11.7

In den

Bereits umgesetzte MaBRnahmen

folgenden Tabellen werden die bereits

zusammenfassend aufgeflhrt.

umgesetzten

MaRnahmen

Tabelle 11.7.1  Bereits umgesetzte MaRnahmen zur Larmminderung, die auch schon im
Rahmen der Larmaktionsplanung Stufe 3 der Stadt Bad Honnef
berlcksichtigt worden sind (siehe Tabelle 3, S. 36 der
Larmaktionsplanung Stufe 3)

Ifd. .
Beschreibung Ort
Nr.

1 Larmschutzwande von insgesamt 2,4 km Lange: B 42: gesamter Abschnitt
aktiver Larmschutz durch Abschirmung der im Stadtgebiet Bad
Larmquelle Stralle Honnef

2 Larmschutzwande von insgesamt 3,7 km Lange: A 3: gesamter Abschnitt
aktiver Larmschutz durch Abschirmung der im Stadtgebiet Bad
Larmquelle Stralle Honnef

3 Ortsdurchfahrtsverbot fur Lkw > 22 t: indirekter Innenstadtbereich (Bad
Larmschutz durch Reduzierung des Honnefer Kreuz)
Schwerlastanteils am Stralenverkehr und
Schonung der Stralenbahnoberflache

4 Kreisverkehr Himberg: indirekter Larmschutz durch | Himberger Stral3e /
Verstetigung des Verkehrsflusses und Vermeidung | Aegidienberger Strale /
von Schmelztalstralle

11.8 Zusammenfassung der MaBRnahmenplanung

In den folgenden Tabellen 11.7.2 bis 11.7.5 werden die Malinahmen zur Larmminderung,
die im Rahmen der Larmaktionsplanung Stufe 3 der Stadt Bad Honnef als geplante
MaRnahmen bzw. Mallnahmenplanung aufgeflihrt worden sind, dargestellt. Den Tabellen
11.7.6 bis 11.7.8 sind die geplanten MalRnahmen der aktuellen Larmaktionsplanung Stufe
4 zu entnehmen.
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Tabelle 11.7.2 Malnahmen zur La&rmminderung, die im Rahmen der Larmaktionsplanung Stufe 3 der Stadt Bad Honnef als geplante Malinahmen

bzw. MaRnahmenplanung aufgefiihrt worden sind (siehe Tabelle 4, S. 37 der Ladrmaktionsplanung Stufe 3)

Minderung der
Fahrgerausche

MafR-

nahmen

Nr. der Beschreibung Ort Lage des Strallenabschnitts Umsetzung der geplanten MaRhahme
LAP

Stufe 3

M3.1 Erneuerung der Linzer Strale: FUr die Linzer StraRe zwischen der Menzenberger
Strallenoberflache und | Abschnitt Stralle und der Hauptstralle wurde gemal den
Einbau eines zwischen Daten des LANUV, die als Grundlage fur die
larmarmen Belags: Menzenberger Lamkartierung und die Larmaktionsplanung genutzt
aktiver Larmschutz Stral’e und 3l werden, kein larmmindernder Fahrbahnbelag und
durch Minderung der Hauptstrale ' " auch keine Geschwindigkeitsbeschrankung von
Fahrgerausche " 50 km/h auf 30 km/h bertcksichtigt.

M3.2 | Reduzierung der Linzer Strale: N f'f o Im Rahmen der Larmaktionsplanung Stufe 4 wird
2uldssigen Abschnitt %y 2 o ; : die Reduzierung der Geschwindigkeit ebenfalls
Hochstgeschwindigkeit | zwischen ¥, ‘ , 4 vorgeschlagen (siehe MaRnahmennummer M4.2)
von 50 km/h auf 30 Menzenberger - Yo, f o Zustandig fur die Umsetzung der Erenuerung der
km/h: aktiver StraRe und . ; 3 StraRenoberflache (siehe Malnahmen Nr. M3.1) ist
Larmschutz durch Hauptstrake ~3 Wy s StraRen.NRW

Zustandig fir die Umsetzung
Geschwindigkeitsbegrenzung (siehe MaRhahmen
Nr. M3.2) ist die Stadt Bad Honnef mit Anhérung
von Strallen.NRW
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Tabelle 11.7.3 Malnahmen zur La&rmminderung, die im Rahmen der Larmaktionsplanung Stufe 3 der Stadt Bad Honnef als geplante Mallinahmen
bzw. MaRnahmenplanung aufgefiihrt worden sind (siehe Tabelle 4, S. 37 der Ladrmaktionsplanung Stufe 3)

Fahrgerausche

1 3 5
¥ A Honnefer Kreul
[

1, d 3
Eisenweg

‘
3
0
£
i
e
o=
5y
: 8
-

MafR-
nahmen
Nr. der Beschreibung Ort Lage des Strallenabschnitts Umsetzung der geplanten MaRhahme
LAP
Stufe 3
M3.3 | Reduzierung der Menzenberger | Fur die Menzenberger Stralie zwischen der
zulassigen Stralie: BahnhofstralRe und der Linzer Stralle wurde
Hoéchstgeschwindigkeit | Abschnitt gemal den Daten des LANUV, die als
von 50 km/h auf 30 zwischen | Grundlage fur die Lamkartierung und die
km/h: aktiver Bahnhofstralle ' ‘I Larmaktionsplanung genutzt werden, keine
Larmschutz durch und Linzer Geschwindigkeitsbeschrankung
Minderung der Stralie bertcksichtigt.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung Stufe 4

‘| wird die Reduzierung der Geschwindigkeit

ebenfalls vorgeschlagen (siehe
MalRnahmennummer M4.2)

Zustandig fir die Umsetzung der
Geschwindigkeitsbegrenzung ist die Stadt
Bad Honnef mit Anhérung von Strallen.NRW
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Tabelle 11.7.4 Malnahmen zur Larmminderung, die im Rahmen der Larmaktionsplanung Stufe 3 der Stadt Bad Honnef als geplante MalRnahmen
bzw. Manahmenplanung aufgefiihrt worden sind (siehe Tabelle 4, S. 37 der Larmaktionsplanung Stufe 3)

MafR-
nahmen
Nr. der Beschreibung Ort Lage des Strallenabschnitts Umsetzung der geplanten MaRhahme
LAP
Stufe 3
M3.4 | LArmschutzwande: B 42: Teilweise sind Larmschutzmallnahmen
aktiver Larmschutz Wohngebiete vorhanden (siehe griine Linien in der
durch Abschirmung der | am Rosenweg, folgenden Abbildung)
Larmquelle Strale an der August- Zustandig fur die Umsetzung der Erneuerung
Lepper-Str. der StralRenoberflache ist StraRen.NRW
und der

KarlstralRe
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Tabelle 11.7.5 Malnahmen zur La&rmminderung, die im Rahmen der Larmaktionsplanung Stufe 3 der Stadt Bad Honnef als geplante Mallinahmen

bzw. MaRnahmenplanung aufgefiihrt worden sind (siehe Tabelle 4, S. 37 der Ladrmaktionsplanung Stufe 3)

MafR-
nahmen
Nr. der
LAP
Stufe 3

Beschreibung

Ort

Lage des Strallenabschnitts

Umsetzung der geplanten MaRhahme

M3.5

Sanierung der A3
(Erneuerung der
Fahrbahnoberflache
und Uberprifung des
vorhandenen
Larmschutzes sowie
ggf. bauliche
Erweiterung des
Larmschutzes): aktiver
Larmschutz durch
Abschirmung der
Larmquelle Stralie

A 3: Abschnitt
zwischen der
nérdlichen
Stadtgrenze
und der
Anschluss-
stelle Bad
Honnef / Linz

-

Gratztia
Kochanbact

HusEAE e — E——— .
2 & Komp
Tl g B i+ S
+ Rostingen >
= . 3

Nach Auskunft Uber die Hompage der
Autobahn GmbH heildt es, ,Wie in den (ibrigen
Abschnitten werden auch hier die
Fahrbahnen, Briicken, komplette
StralBenausstattung (Entwésserung,
Schutzeinrichtungen, Beschilderung etc.) und
L&rmschutzwénde erneuert. Fir die
Anwohner entlang der Autobahn wird der
L&rmschutz durch héhere und zusétzliche
L&rmschutzwénde sowie l&rmmindernden
Asphalt (-2 dB(A)) verbessert.*

Es wird eine Bauzeit von friihestens 2025
angegeben.

Zustandig fur die Umsetzung der Erneuerung
der Strallenoberflache ist die Autobahn
GmbH
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Tabelle 11.7.6 Zusammenfassung der geplanten MaRhahmen Larmaktionsplanung Stufe 4

Mal-
nahmen U ¢ d lant
msetzung der geplanten
Nr. der Beschreibung Ort Lage des Strallenabschnitts g gep
LAP MaRnahme
Stufe 4
M4 .1 Reduzierung der Rhéndorfer Zustandig fir die Umsetzung
derzeitigen Stralle: ==
ey der
Hochstgeschwmldlgkelten gesamtfer - Geschwindigkeitsbegrenzung
auf 30 km/h: aktiver Abschnitt der ist die Stadt Bad Honnef mit
II;Aa?rr(?schutzddurch Stralle Beteiligung von
Inderung der StraRen.NRW
Fahrgerausche.
Teilabschnitte sind bereits
auf 30 km/h beschrankt T
worden.
M4.2 | Reduzierung der Hauptstralle, Zustandig fur die Umsetzung
zulassigen BahnhofstraRe, 2 '.,L ?‘: % der
o Lo £ i%;;. :
Hachstgeschwindigkett _ Am Sa-ynschen s L i %:ﬁ e = | Geschwindigkeitsbegrenzung
von 50 km/h auf 30 km/h: | Hof, Linzer \ o N\ L % | ist die Stadt Bad Honnef mit
aktiver Larmschutz durch | StraRe, - ~ 169 \%Wéa‘ \ Beteiligung von
1 s L g g3
i e ” 7 i8NG Stk
Minderung der Menzenberger o | 0 ;ﬁ;;:éf *&f‘ﬂ ‘.1@1%5;‘: Stralen NRW
Fahrgerausche Strale
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Tabelle 11.7.7 Zusammenfassung der geplanten MaRhahmen Larmaktionsplanung Stufe 4

MafR-
nahmen
. , Umsetzung der geplanten
Nr. der Beschreibung Ort Lage des Strallenabschnitts

LAP

Stufe 4

MaRnahme

M4.3 | Reduzierung der B 42: Abschnitt
zulassigen zwischen

Zustandig fur die Umsetzung

der
Héchstgeschwindigkeit | Uberfiihrung

von 100 km/h auf 80 Uber die

Geschwindigkeitsbegrenzung
ist die Stadt Bad Honnef mit

km/h: aktiver Léwenburgstralle Anhérung von StraBen NRW
Larmschutz durch (H6he Bahnhof
Minderung der Rhéndorf) und
Fahrgerausche Anschlussstelle
der B 42 zur
Rhéndorfer

Stralke
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Tabelle 11.7.8 Zusammenfassung der geplanten MaRhahmen Larmaktionsplanung Stufe 4

MafR-
nahmen U ) q lant
msetzung der geplanten
Nr. der Beschreibung Ort Lage des Strallenabschnitts 9 gep
AP MaRBnahme
Stufe 4
M4.4 | Erneuerung der Hauptstrale: & an g Zustandig fur die Umsetzung
hulge®
Strallenoberflache | Abschnitt Sf,_ 8 ) & der Erneuerung der
122 “crrafe
und Einbau eines zwischen gernnard Kt 25 StraRenoberflache ist
12 < .l ™
larmarmen Belags: | Bahnhofstralie -

aktiver Larmschutz
durch Minderung
der Fahrgerausche

und

Weyermannallee

2% nadlE =
_Clemens-Adams-Strage'
1a it 68 12 16 \
20 B2 3o

ib

46 0 ::d" Mkt.Ma'k‘ ¢

1271710

Strallen.NRW
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11.9 MaBRnahmenvorschlidge fiir die ndchsten fiinf Jahre - langfristige
Strategien

Die Stadt Bad Honnef beabsichtigt, die im Rahmen der Larmaktionsplanung aufgezeigten
Geschwindigkeitsbegrenzungen weiter  zu konkretisieren und mit  dem
StralBenbaulasttrager (StraBen NRW) abzustimmen. Hierzu muss die Stadt als
Anordnungsbehérde ein Anhérungsverfahren mit StraBRen NRW und der Polizei
durchfuhren. Dabei muss u. a. gepruft werden, ob die Geschwindigkeitsbegrenzungen
unter den Gesichtspunkten des Verkehrsflusses und der Verkehrssicherheit
umsetzungsfahig sind.

Daruber hinaus sollen die Belange des Schallschutzes auch verstarkt in der
Bauleitplanung berlicksichtigt werden. Dies gilt sowohl fur die Entwicklung neuer
Wohngebiete als auch bei der Weiterentwicklung bestehender Quartiere. Die
Ubergeordnete Zielsetzung sollte eine nachhaltige Reduzierung der Larmbelastung sein.

11.10 Ruhige Gebiete

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sollen sogenannte Ruhige Gebiete identifiziert
werden. Diese Gebiete sollen im Sinne einer Larmvorsorge vor Umgebungslarm
geschitzt werden. Gemal der Umgebungslarmrichtlinie werden ruhige Gebiete wie folgt
fur zwei verschiedene Raumtypen definiert.

- ,fuhiges Gebiet in einem Ballungsraum®
ist ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, in dem beispielsweise der
Loen-Index oder ein anderer Larmindex fir samtliche Schallquellen einen
bestimmten, von dem Mitgliedsstaat festgelegten Wert nicht Ubersteigt

- ,fuhiges Gebiet auf dem Land"®
ist ein von der zustidndigen Behorde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-,
Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist
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Bislang gibt es keine verbindlich vorgegebenen Auswahlkriterien fur ruhige Gebiete. In der
Praxis werden teilweise Flachen als ruhige Gebiete ausgewiesen, wenn innerhalb dieser
Flachen ein festgelegter Larmindizes Loen (z.B. von 40 dB(A) bis 55 dB(A)) unterschritten
wird. Dies wird haufig noch durch weitere rdumliche und akustische Kriterien ergénzt.

Weiterhin kann teilweise auch die Larmkartierung als Einschatzung zur Festlegung
ruhiger Gebiete herangezogen werden. Hier besteht jedoch die Schwierigkeit, dass der
Umgebungslarm haufig getrennt kartiert und auf unterschiedlichen Berechnungsverfahren
beruht sowie die Larmkarten in der Regel nur Werte tber 55 dB(A) ausweist.

Die im Rahmen der vorangegangenen Larmaktionspldne haufigste angewandte Methode
ist das Berucksichtigen der Art der Fldchennutzung anhand von Regionalpldnen,
Flachennutzungsplédnen und Bebauungsplénen etc.

Dies Vorgehensweise wurde auch im Rahmen der Larmaktionsplanung der Stufe 3 der
Bad Honnef angewandt. Zusatzlich wurde eine Mindestdistanz von 1 km zwischen der
Flache die als ruhiges Gebiet in Frage kommt und den kartierten Stralenverkehrswegen
sowie zu Hauptsiedlungsgebieten zur Identifizierung ruhiger Gebiete bertcksichtigt.

Daraus ergeben sich die in der folgenden Abbildung dargestellten Flachen.
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Abb. 11.10.1 Ruhige Gebiete der Stadt Bad Honnef
(Quelle: Ladrmaktionsplanung der Stufe 3 — ISU — Immissionsschutz Stadte
Bau Umweltplanung)

Die ruhigen Gebiete wurden in der Larmkartierung und Larmaktionsplanung der Stufe 3
bereits ausgewiesen und bleiben diesbeziglich unveréndert. Die Auswahl dieser Gebiete
erfolgte zur damaligen Zeit durch die Festlegung pauschaler Distanzen zu den
Hauptverkehrsstrallen, wie in Kapitel 2 der Larmkartierung 2017 beschrieben. Es handelt
sich hierbei um zwei Gebiete mit insgesamt ca. 378 ha Flache mitten im Naturpark und
FFH-Gebiet ,Siebengebirge*.

Fur den Schutz dieser ruhigen Gebiete sind gemafl der aktuellen Larmaktionsplanung
keine zusatzlichen MalRnahmen erforderlich. Diese Gebiete gelten bereits als geschitzte
Bereiche gemal dem Bundesnaturschutzgesetz und dem Landesnaturschutzgesetz
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12 Formelle und finanzielle Informationen
121  Datum zur Aufstellung und zum Abschluss des Larmaktionsplanes

Der Ausschuss fur Stadt- und Quartiersentwicklung, Planen, Bauen und Digitalisierung
der Stadt Bad Honnef hat am 13.06.2023 die Durchfihrung der Larmaktionsplanung
(Stufe 4) ,StraRe" beschlossen.

Der Rat der Stadt Bad Honnef hat die Larmaktionsplanung (Stufe 4) ,Strale* am
04.07.2024 beschlossen.

12.2 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des
Larmaktionsplanes

Der Larmaktionsplan wird gemaR § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen
fur die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren tberprift und erforderlichenfalls
Uberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des Aktionsplans werden dabei ermittelt und
bewertet.

Im Rahmen der vorliegenden Larmaktionsplanung wurden Schwerpunktbereiche von
Larmbelastungen ermittelt und MaRnahmen zur Larmverminderung / -vermeidung
vorgeschlagen. Eine abschlieRende Bewertung kann erst mit der nachsten
Larmaktionsplanung Stufe 5 erfolgen.

12.3 Kosten fiir die Aufstellung des Liarmaktionsplanes und weitere
finanzielle Informationen

Die Kosten fir die Aufstellung des Larmaktionsplans der Stufe 4 fur die Stadt Bad Honnef
belaufen sich auf ca. 18.000 € (brutto) zzgl. Verwaltungsleistungen.



Bericht-Nr.: ACB 0724 - 409871 - 1350 Seite 87 Q&NEWQULQ

Derzeit ist es in der vorliegenden Larmaktionsplanung nicht im Detail méglich, eine
"Kostenwirksamkeitsanalyse" durchzufihren. Diese Planung fungiert als Rahmenplanung,
indem sie MaRnahmen vorschlagt, jedoch ohne Konkretisierung, die fir eine
Kostenaufstellung benétigt wird. Die Umsetzung spezifischer Malnahmen an den
untersuchten HauptverkehrsstraRen liegt in der Regel im Zustandigkeitsbereich der
jeweiligen Baulasttrager fur Bundesautobahnen, Bundesstralen, Landesstralen,
Gemeinde- und Kreisstralen sowie deren Beschlisse und Durchfuhrung.

Im Folgenden werden Kosten fur Larmschutzwénde, -waélle und ldrmmindernde
StraBenfahrbahnoberflichen  gemall  der  Statistk des Larmschutzes an
Bundesfernstrallen 2017 - 2018 - 2019 (Stand 2021).

Kosten flur Larmschutzwalle

Fur Wallhéhen von 4 m wird fur eine wirksame Abschirmflache von 1 m? im Jahr 2019 ein
durchschnittlicher Preis von 154,00 €, bei einer Wallhéhe von 6 m ein durchschnittlicher
Preis von 220,00 € pro m? und bei einer Wallhéhe von 8 m ein durchschnittlicher Pries
von 286,00 € pro m? angegeben.

Kosten flr Larmschutzwande

Der Durchschnittspreis fur Larmschutzwande im Jahr 2017 lag bei 431,00 € pro m2. Im
Jahr 2018 lag der Durchschnittspreis bei 463,00 € pro m? und stieg im Jahr 2019 auf
612,00 € pro m2.

Kosten fir larmmindernde offenporige Asphaltdeckschichten

Aufgrund von ortlichen Besonderheiten, wie z.B. Mehraufwand zur Anpassung der
Fahrbahnentwasserung oder bei der Baustellenverkehrsfihrung variieren die Kosten
stark. Es werden daher keine Durchschnittspreise pro m? angegeben. Insgesamt werden
im Jahr 2019 fur eine Lange von ca. 23 km und einer Flache von ca. 541 km? Kosten von
12.2 Millionen Euro aufgefuhrt.

Fur die Kosten zur Umsetzung einer Geschwindigkeitsminderung liegt keine Literatur vor.
Die Kosten werden je nach Gemeinde, Streckenldnge, Umsetzung, Anzahl der Schilder,
Wartung und ggf. Kontrolle variieren und sind schwierig zu beziffern.

Fir eine Gegenuberstellung mdglicher Larmschadenskosten kann als eine erste
Einschatzung Uber die Methodenkonvention 3.1 zur Ermittlung von Umweltkosten
Kostenansatze, Umweltbundesamt herangezogen werden. Im Rahmen dieser Literatur
werden grundsatzlich resultierende Gesundheitskosten gemaR der gesamten
Larmkartierung StralBenverkehr aufgefuhrt.
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13 Zusammenfassung

Aufgrund der Regelungen der Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) des
europdischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und
Bekdampfung von Umgebungslarm sowie der Umsetzung in nationales Recht durch die
§§ 47a bis f im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist die Stadt Bad Honnef,
verpflichtet einen Larmaktionsplan Strafl’e aufzustellen.

Der Larmaktionsplan hat das Ziel, den Umgebungsldrm soweit erforderlich und
insbesondere in Fallen, in denen das Ausmall der Belastung gesundheitsschadliche
Auswirkungen haben kann, zu verhindern und zu mindern. Der Larmaktionsplan
bericksichtigt alle von der Larmkartierung innerhalb des Stadtgebiets erfassten
Strallenverkehrswege. Zusatzlich sollen ruhige Gebiete ausgewiesen werden, die der
Naherholung dienen und dauerhaft von Umgebungslarm freigehalten werden sollen.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung erhielt die Offentlichkeit (Burgerinnen und Burger
sowie Trager offentlicher Belange) im Rahmen einer ,Frihzeitigen Beteiligung® die
Maéglichkeit zur Mitwirkung.

Der Larmaktionsplan muss gemaf Abs. 2 § 47d BImSchG den Mindestanforderungen des
Anhangs V der Richtlinie 2002/49/EG entsprechen und die nach Anhang VI der Richtlinie
2002/49/EG an die Kommission zu Ubermittelnden Daten enthalten.

Der vorliegende Bericht dokumentiert die Larmaktionsplanung Strale der Stufe 4 der
Stadt Bad Honnef und beriicksichtigt die Mindestanforderungen.

Die Offentlichkeit und Tréger Offentlicher Belange wurden fiir zwei Wochen (2. November
bis 17. November 2023) lUber die Aufstellung eines Larmaktionsplanes informiert und zur
Mitwirkung aufgerufen. Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung sind insgesamt vier
Stellungnahmen von Birgern, eine Stellungnahme des Rhein-Sieg-Kreises und eine
Stellungnahme des Landesbetrieb Stralenbau NRW eingegangen. Die Stellungnahmen
wurden in dem vorliegenden Bericht zusammenfassend protokolliert.

Auf  der  Grundlage der  Stellungnahmen, den bereits bestehenden
Schallschutzmalinahmen innerhalb des Stadtgebiets Bad Honnef an den kartierten
Strallen in Form von Wallen, Wanden, Durchfahrts- und Geschwindigkeitsbegrenzungen
sowie einer Auswertung der Betroffenheiten anhand der Larmkennziffer (LKZ) werden
Vorschlage zu weiteren MaRnahmen erarbeitet.
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Zur Ermittlung der Gerauschauswirkungen der vorgeschlagenen MaRnahmen werden die
Gerauschimmissionen gemal CNOSSOS und der nationalen Regelwerke (hier die RLS-
19) ermittelt. Die Berechnungsergebnisse, die auf den RLS- 19 basieren, kdnnen als
Vergleich mit den im nationalen Recht verankerten Larmsanierungswerten, Grenzwerten
etc. herangezogen werden.

Da die Stadt Bad Honnef fur die kartierten StraRenabschnitte nicht der Baulasttrager ist,
mussen MaRnahmen wie Geschwindigkeitsbegrenzungen etc. mit den jeweiligen
Baulasttragern abgestimmt werden bzw. diese mussen der Planung zustimmen.

Die im Rahmen des Larmaktionsplanes erarbeiteten Vorschldage zu MalRnahmen zur
Verbesserung der Gerauschsituation sollen als MalRnahme fur die nachsten funf Jahre mit
den Baulasttragern konkretisiert werden. Weiterhin sollen verstarkt die Belange des
Schallschutzes in der Bauleitplanung beriicksichtigt und bei der Entwicklung neuer
Plangebiete sowie bestehende Planungen ggfs. aktualisiert und der Schallschutz starker

integriert werden.

Die Ausweisung der Ruhigen Gebiete erfolgte in Anlehnung an den Larmaktionsplan der
Stufe 3 der Stadt Bad Honnef.

KélIn, den 04.07.2024 a:cnn
ACCON Koln GmbH

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

ACCON Kéln GmbH

Die Sachverstandigen Rolshover Str.45  Tel.: 0221/ 801917-0
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14
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Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm, Amtsblatt der
Europaischen Union vom 29.07.2021

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdmpfung
von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005 (BGBI | S. 1794)

BImSchG, Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung
vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 | S. 123), das zuletzt durch Artikel 11
Absatz 3 des Gesetzes vom 26. Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 202) geandert
worden ist

Vierunddrei3igste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes - Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV)
vom 6. Marz 2006 (BGBI. | S. 516), zuletzt gedndert durch Artikel 1 VO vom 28.
Mai 2021 (BGBI. | S. 1251)

Bekanntmachung der Berechnungsverfahren fir den Umgebungsldrm nach
§ 5Abs. 1 der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) vom
07.September 2021, verdffentlicht im Bundesanzeiger am 05.10.2021

BUB - Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen
(Straen, Schienen, Industrie und Gewerbe) vom 07. September 2021,
verdéffentlicht im Bundesanzeiger am 05.10.2021, Berichtigung vom 02.12.2021
B6

BEB - Berechnungsmethode =zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm vom 28. Dezember 2018 (BAnz AT 28.12.2018 B7, S. 1-7),
zuletzt gedndert am 7. September 2021 (BAnz AT 05.10.2021 B4)

Bund / Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI) - Hinweise zur
Larmaktionsplanung - Dritte Aktualisierung — vom 19.09.2022

Richtlinie (EU) 2020/367 vom 4.03.2020 zur Anderung des Anhangs Il der
Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates im Hinblick
auf die Festlegung von Methoden zur Bewertung der gesundheitsschadlichen
Auswirkungen von Umgebungslarm, Amtsblatt der Europdischen Union vom
5.03.2020

RdErl. d. Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz - V-5 - 8820.4.1 v. 7.2.2008

Richtlinien fur den Verkehrsldarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des
Bundes (VLArmSchR 97), Ausgabe 1997

16. BImSchV, Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes, Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990
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(BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November
2020 (BGBI. | S. 2334) geéndert worden ist

RLS-19, Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen, Richtlinien zum Ersatz der
RLS-90 mit der Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV,
Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen e.V. Kéln, Ausgabe
2019

Statistik des Larmschutzes an Bundesfernstraen 2017-2018-2019,
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur, Stand 01.05.2021

Strategie fir einen larmarmen Verdichtungsraum — Leitfaden zur Aufstellung von
Larmaktionsplanen in interkommunaler Zusammenarbeit, Stand 03/2011

VDI 3722, Wirkung von Verkehrsgerduschen, Blatt 2: Kenngréfien beim
Einwirken mehrerer Quellenarten, Beuth Verlag Berlin, veréffentlicht am 05.2013

Larmaktionsplanung - Larmminderungseffekte von MafRnahmen,
Umweltbundesamt vom Juli 2023

RVS 04.02.11, Berechnung von Schallemissionen und Larmschutz, November
2021, verbindlich mit 05.11.2021 durch Erlass 2021-0.720.362

Umgebungslarmrichtlinie: Verfahren zur ldentifizierung von Larmbrennpunkten
196/2020, Erscheinungsjahr November 2020

Methodenkonvention 3.1 zur Ermittlung von Umweltkosten Kostenansatze,
Umweltbundesamt, Stand 12/2020

Ruhige Gebiete — Eine Fachbroschire fur die Larmaktionsplanung,
Umweltbundesamt, Stand 11/2018

Folgende Daten und Programm standen zur Verfigung:

[22]

(23]

[24]
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Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen
(LANUV) - Larmkartierung der Stadt Bad Honnef
(www.umgebungslaerm.nrw.de)

Gelandemodell, Emissionsdaten, Ergebnisdaten; Datenlieferungen durch das
LANUYV von der Stadt Bad Honnef vom 08.09.2023

CadnaA, Version 2023, EDV-Programm zur Berechnung und Beurteilung von
Larmimmissionen im Freien, DataKustik GmbH

Larmaktionsplanung ,Stral’e* - Stufe 3, ISU - Stadt Bad Honnef, Stand.
Beschluss 13.12.2018 (Endfassung)



